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Forord

Projektet Klimatsmarta skolresor har genomforts med finansiering fran
Energimyndigheten. Projektet &r en vidareutveckling av Huddinges arbete med
sakra skolvdgar som finansieras av Huddinge kommun. Projektet Klimatsmarta
skolresor har drivits av Trafik- och landskapssektionen pa Huddinge kommun
under ledning av Emma Lidell, trafikplanerare och projektledare 2019 och Sarah
Brunzell, trafikplanerare och projektledare 2020.

Arbetet har inneburit 6kad samverkan mellan foérvaltningar, funktioner och
kompetenser. Projektet hade inte varit mojligt att genomfora utan alla engagerade
elever, pedagoger och skolpersonal som har deltagit. Sérskilt tack till rektor
Marianne Widercrantz som har varit ett stdd och en stindig péhejare i arbetet.

Tack ocksa till Amanda Lindstrém och Eva-Lisa Saksi som dr kommunikatorer pa
kommunstyrelsens forvaltning. Trafikplaneraren Cornelia Stanislawska har
fungerat som bitrddande projektledare under 2020 och har varit central i
genomforandet av aktiviteterna under aret. Trafikstudenten Boel Berg Wincent
har understott arbetet genom att ta fram utredningar, rapporter och producera
underlag under projektets ging.

Tack till alla kollegor pé avdelningen som har deltagit i utvecklandet av nya
arbetsformer och kommunikatérerna pa Barn- och utbildningsforvaltningen som
har bidragit med tid och viktiga inspel.
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Sammanfattning

Barn vill ga och cykla till skolan. Det visar Huddinges resvaneundersdkningar
(2019 och 2020) som har genomforts som en del i arbetet med Klimatsmarta
skolresor.

For att minska transportsektorns energipaverkan vill Huddinge kommun paverka
hur barn tar sig till skolan. Malet i Huddinge &r att andelen barn som skjutsas med
bil ska minska fran dagens 21 procent till 15 procent &r 2030. Nar vardnadshavare
slutar skjutsa far barnen mer motion, trafikmiljon forbattras och forhoppningsvis
véljer dven de vuxna bort bilen.

Klimatsmarta skolresor dr en forlangning av ett befintligt arbete med sikra
skolvédgar. Genom en kombination av trafiksékerhetsatgarder, forbattrade gang-
och cykelvégar och kampanjer dr hypotesen att resan kan paverkas innan den har
borjat. Klimatsmarta skolresor har bidragit till en storre samverkan dver
forvaltningsgrinser och dkat samarbete mellan olika yrkeskompetenser.

Under projektperioden har ingen direkt effekt pa resandet kunnat fastslés.
Diaremot har andra ldrdomar och slutsatser genererats som ar viktiga i det fortsatta
arbetet.

Resultaten fran resvaneundersokningarna visar bland annat att barn som har néra
till skolan, gér och cyklar i storre utstrackning dn barn som bor langt fran skolan.
Det betyder att avstdndet till skolan dr en avgorande faktor for valet av fardmedel.
Samhéllsplaneringen kan bidra till att skolor, butiker och annan service finns nira
hemmet. Men avstanden till skolan 6kar, som en konsekvens av det fria skolvalet
och avskaffad syskonfortur, vilket paverkar resvanor.

Det finns méinga fordldrar och barn som uppger att de vill fordndra sitt
resebeteende, till exempel genom att delta 1 ett gatdg och ga tillsammans med
egna och andras barn. Minga som skjutsar med bil, menar att de skulle kunna
tanka sig att 1dmna en bit ifrdn skolan och ga den sista biten. Det dr de personer
som &r Oppna for fordndring, som bor vara malgruppen for arbetet med
beteendepédverkande atgérder.

Det behdvs nya metoder for att involvera skolorna i arbetet med héllbart resande.
Digitala verktyg, nya kontaktvégar och utveckling av strategier, tillsammans med
skolorna, dr nagra omréaden att arbeta vidare med.
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Summary

According to Huddinge municipality’s travel survey (2019, 2020) that was carried
out within the scope of the project Climate Smart Trips to School, children prefer
to walk and cycle to school.

By influencing children’s mode of transport to school, the municipality hopes to
reduce the energy use in the transport sector. 21 percent of children travels to
school by car today. The aim is to reduce this to 15 percent by the year 2030. A
reduced car usage will result in more active children and better traffic
environment around the schools. A positive side effect could be that families
change their travel patterns and use more sustainable modes of transport.

The Climate Smart Trip to School project is an extension of the current Safe
Routes to School project. The hypothesis is that it is possible to influence one’s
travel choices even before the journey starts such as implementing better traffic
safety measures, improving pedestrian and cycle paths and by targeting travel
behaviours through campaigns.

The project has resulted in collaborations between the different departments of the
Municipality and across administrative boundaries. It has also led to increased
cooperation, involving different professional groups.

Although no direct change on travel patterns could be made during the trial, there
were lessons learnt and valuable conclusions made for further studies.

As shown by the travel survey, there is a close correlation between travel mode
and distance between one’s school and home. While most short trips are made by
walking och cycling, longer trips see an increase in travel by car. In good urban
planning, schools, shops and other necessary community services are located
close to where one lives.

However, the consequence of the free school choice system and the abolishment
of the sibling priority system, is an increased distance between where one lives
and goes to school. This has negatively impacted travel behaviours.

There is potential to changing travel behaviour amongst guardians and school
children. Many parents have shown interests in organising” walking trains”
whereby adults walk their children to school. A large majority of guardians who
currently drive to school has been positive to suggestions such as parking their
cars a short distance away from the school and walking the last bit. The
municipality should target at this group in their measures to encourage
behavioural change in how children travel to school.

Innovative methods, such as digital tools, establishing new contacts and strategy
development, are needed to encourage school children and their guardians to
choose sustainable travel modes.
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Inledning

Skjutsningen med bil till skolan bor minska till forman for mindre energikrdavande
transportsitt som géng, cykel och kollektivtrafik. Biltrafik gor att omraden runt
vissa skolor i Huddinge upplevs otrygga. Stillasittandet bland barn okar, vilket far
konsekvenser for den fysiska och psykiska hélsan. Forskning visar ocksé att
aktiva barn presterar béttre i skolan (Westman, 2017) och mar béttre, bade fysisk
och psykiskt. En hogre andel barn som gar eller cyklar bidrar till att minska
energianviandningen frén transporter och lagger grunden for att ga eller cykla blir
en vana.

Nér barn far fragan hur de vill fardas till skolan vill den stora majoriteten gé eller
cykla till skolan och girna tillsammans med kompisar, visar Huddinges
resvaneundersdkningar ar 2017, 2019 och 2020. Samtidigt tror vi att barnens
resvanor till skolan kan péverka hur deras vardnadshavare reser, vilket dirmed
kan ge sekundira effekter pd resandet.

Skjutsningen med bil har minskat i Huddinge sedan 2009, da méitningarna
borjade, vilket tolkas som en effekt av arbetet med Sékra skolvédgar (Huddinge,
2019). Arbetet med Sikra skolvdgar ér vl forankrat i Huddinge och i kommunens
trafiksdkerhetsplan, som antogs 2017, fastslas mélet om att endast 15 procent av
Huddinges grundskoleelever skjutsas ar 2030. Dessutom &r barn och éldres
malpunkter sdrskilt utpekade som prioriterade i trafiksdkerhetsplanen. Arbetet
med Sikra skolvidgar har visat pa goda effekter i Huddinge och likartade arbetssétt
har visat pd goda resultat i andra kommuner. Andelen som skjutsar med bil har
dock legat pa samma niva runt, 20 procent de senaste aren. For att nd mélet om
minskat skjutsande till skolan har kommunen sett ett behov av att utveckla
metoder och arbetssitt som gor att fler barn gar eller cyklar till skolan. Genom
omvérldsbevakning kan metoder utvecklas och lardomar utbytas.

Arbetsmetoderna kring Sdkra skolvigar praktiseras idag bland annat i Stockholms
stad, Nacka och Téby inom Stockholmsregionen. I Norge deltar mdnga kommuner
1 arbetet med Hjertesone, som ér ett initiativ fran trafiksidkerhetsorganisationen
Trygg Traffik. Hjértzonen &r en bilfri zon som skapas runt skolan. Genom sa
kallade “mjuka atgérder” uppmuntras vardnadshavare att Iimna med bil utanfor
zonen och barn som gar eller cyklar belonas med uppmuntran. Det finns en sang
om Hjertesone och barnen har t-shirtar med projektet logotyp. Enligt Trygg
Traffik har foljden blivit férre bilar i anslutning till skolorna.

I Glasgow har ett forsok med bilfria zoner runt ett antal skolor testats. Dar
upprétthills zonerna genom “hédrda” atgarder. Bilar som &ker in i zonen kan
riskera boter och ldmning intill skolan &r férbjudet under vissa timmar pa
morgnarna. Detta exempel &r intressant att studera, men skiljer sig fran Huddinges
koncept som bygger pa uppmuntran, snarare dn piskor. En tidig utvirdering av
forsoket 1 Glasgow visar pa goda effekter i form av markant farre bilar runt
skolorna som medverkat i forsoket.
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For att uppnd mélet om minskad skjutsning med bil behdver arbetet med barns
resande intensifieras och fler aktdrer behdver kopplas in. Okad kinnedom kring
vilka vérderingar som styr att vardnadshavare viljer att skjutsa behdvs for att
kunna genomfora atgérder som kan paverka valet av fardmedel till skolan.

Arbetet kring barns resande bygger pa hypotesen att forbéttringar av den fysiska
trafikmiljon kopplade till information och kampanjer dr effektiva verktyg for att
fordandra resebeteenden. Detta arbetssitt bor implementeras i
trafikplaneringsarbetet som utfors pa Samhéllsbyggnadsavdelningen i Huddinge
kommun. Arbetet med barns resande och frimjandet av géng och cykel ligger
ocksa 1 linje med malséttningarna for Agenda 2030 och Barnkonventionen, som
blev lag den 1 januari 2020.

En annan hypotes i projektet grundar sig pa bland annat pa forskning av Jessica
Westman Trischler, postdoktor i psykologi vid Centrum for tjdnsteforskning vid
Karlstads universitet. I sin doktorsavhandling Drivers of Children's Travel
Satisfaction visar Westman Trischler att barn som gar och cyklar till skolan méar
béttre och presterar béttre i skolan, samtidigt som barn vill g& och cykla till
skolan. Huddinge behover vissa sin kommunikation kring barns skolresor och
inte ensidigt fokusera pa trafiksidkerhet och hur vardnadshavare inte ska gora.
Istdllet bor de positiva effekterna av att ga och cykla lyftas fram, med mer fokus
pa barnens upplevelse.

Projektet Klimatsmarta skolresor finansieras av Energimyndigheten. Huddinge
kommun finansierar delar av arbetet. Huddinge &r ocksd medlem i
Trafikkalendern som kan vara ett praktiskt stdd i arbetet, men som inte bidrar med
ekonomiskt stod.

Genomforande

Genomforandet av projektet Klimatsmarta skolresor har bestétt av flera aktiviteter
som har kategoriserats i fem arbetspaket. Arbetspaketen har varit Kampanjer,
Laromedel, Téavling, Fokus gatag och det mest omfattande paketet har fatt namnet
Engagera nya skolor. Varje paket bestar av en eller flera aktiviteter. Nedan foljer
en beskrivning av vad som har genomforts.

Kampanjer tillsammans med skolor

Kampanjerna i projektet utgors av aktiviteter som riktat sig till skolorna under en
specifik tidsperiod. Fokus har varit att informera och engagera skolorna for en
beteendeforandring hos barn och elever genom information och medverkan i
aktiviteter. Tva olika aktiviteter har genomforts tillsammans med skolorna under
projektperioden.

Cykelkurs med diplom

Syftet med aktiviteten &r att frimja cykling samt att fa en indikation pa om
eleverna kan cykla. Vidare syftar aktiviteten till att undervisa i trafikkunskap,
understryka vikten av hjdlmanvéndning och ldra ut om anvandning av lyse.
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Aktiviteten var lekfull och rolig for barnen. Efter cykelkursen har alla barn som
deltog tilldelats ett diplom dir kursens moment framgar.

Aktiviteten har genomforts 1 samarbete med Sthim Bike for elever i forskoleklass.
Varje klass har fatt 45 minuters undervisning, vilket visade sig vara lagom for
barnen. Forskoleklassen har valts ut som malgrupp eftersom deras ldroplan ar mer
flexibel dn laroplanen for dvriga arskurser. Dessutom &r det bra att eleverna tidigt
far med sig grundldggande cykelkunskaper och att pedagogerna far mojlighet att
skanna av cykelkunskaperna i klassen.

Barn och utbildningsforvaltningen har informerat skolorna genom sina kanaler
och Sthlm Bike har kontaktat alla pedagoger med ansvar for forskoleklass direkt.

Bilfria veckor

Huddinges skolor har, redan innan projektet paborjades, genomfort en bilfri vecka
under véren varje ar. Tanken var att utoka till tva bilfria veckor ar 2020. Under de
bilfria veckorna uppmanas fordldrar som skjutsar att lata barnen gé, cykla eller
aka kollektivt till skolan. Under projektperioden har forbéattringar av aktiviteten
for att uppna béttre genomslag diskuterats. En bilfri vecka genomfordes under
2019, men den stélldes in ar 2020 eftersom budskapet kindes svart att
kommunicera under pandemin da till och med Trafikforvaltningen 1 Region
Stockholm har avratt fran resande med kollektivtrafik och uppmanat invanarna att
ta bilen.

Ldromaterial

Malet var att under projektet ta fram laromaterial som kan anvéndas i
undervisningen med teman kring trafikens paverkan pa olika delar av samhéllet.
Detta har gjorts i Goteborgsregionen genom arbetet med Pd egna ben. En
forfragan har skickats till P4 egna ben om att fa anvinda deras material. Huddinge
har fatt gront ljus att anvinda framtaget material, men ddremot har Huddinge inte
réitt att kopiera dvningarna under egen flagg. Ett storre arbete for att involvera
pedagoger i framtagandet av ett studiematerial som &r skriddarsytt for Huddinges
elever kan komma att initieras.

Tévlingar

Ga- och cyklatavling

Ga och cyklatdvlingen ar en intern tdvling i Huddinge som é&r kopplad till
Trafikkalenderns nationella tdvling. Tavlingen pagar under tva veckor i september
manad och &r mycket populér bland eleverna som deltar. Huddinge har medverkat
manga ar. Under projektet satsade kommunen pa béttre priser for att locka fler att
delta.

Barn och utbildningsforvaltningen har informerat skolorna genom sina kanaler
och uppmuntrat skolorna att vara med.
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Engagera nya skolor

Att engagera nya skolor ér en stindigt pdgdende aktivitet som syftar till att skapa
relationer med skolornas personal och elever. Varje ar méste nya klasser vérvas
eftersom eleverna hela tiden byts ut.

Startpaket

Som ett led 1 att etablera arbetet med att gd och cykla till skolan fér alla elever
som borjar forskoleklass ett startpaket. Dir finns information om hur man startar
ett gatag, vad Huddinge gor for att fler ska ga och cykla till skolan, lite
trafikrelaterat pyssel, en reflex och nagon fin present. Under projektperioden har
alla saker lagts 1 gymnastikpasar med Huddinges logotype. Startpaketen delas ut i
skolorna till samtliga elever i forskoleklass, pa savdl kommunala som fristaende
skolor.

Resvaneundersbkningar

Tva resvaneundersokningar har genomforts under projektperioden. Resultatet
redovisas rubriken Resultat och i separata rapporter som bildggs redovisningen
(Bilaga 1 och 2). Syftet med undersokningarna var framst att fa kunskap om hur
barnen firdas till och frén skolan. I enkiten stélldes dven andra fragor om hur
barnen skulle vilja resa, vad de gillar eller ogillar med sin skolvég, hur langt de
har till skolan. Enkiten skickades ut till alla vardnadshavare till barn i F-6 som dr
anslutna till Unikum, en skolplattform som anvénds av Huddinges kommunala
grundskolor. Ett separat mejl skickades till rektorerna pa Huddinges fristdende
skolor.

I mars ménad 2019 genomfordes kompletterande trafikrdkningar och
inventeringar av den fysiska miljon vid fem skolor i olika omrdden i Huddinge.

Moten med skolor

Under projektets borjan genomfordes ett mdte med rektorer frén tva av Huddinges
grundskolor. Dessa rektorer fungerade som referenspersoner under projekttiden
och olika idéer har bollats med dem. Tyvérr slutade den ena rektorn sin
anstillning i Huddinge under projektperioden.

Utdver det har fysiska moten med rektorer med anledning av trafiksituationen pa
dessa skolor. Fler fysiska moten har inte blivit av d& dessa har varit mycket svéra
att fa till ndr skolorna inte sjdlva har upplevt ett behov och 2020 genomfordes inga
fysiska moten. Kommunikationen med rektorerna har framst skett genom
rektorsutskick via Barn- och utbildningsforvaltningen.

Under varen 2019 skickade en enkdt ut till samtliga rektorer i kommunen. Syftet
med enkiten var att kartligga hur rektorerna upplevde trafiksituationen kring
skolorna. I enkdtundersdkningen stélldes fragor om uppleveld trafiksituation och
infrastruktur kring skolan samt om planerade ombyggnationer.

Ta fram atgérdspaket fysiska atgéarder

Ett samarbete mellan olika funktioner kring investeringar i gatumiljon med fokus
pa barns malpunkter har tagits fram under projektperioden. Under 2019 och 2020
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gjordes fordjupade trafikutredningar inom fyra geografiska omradden. Omrédena
valdes ut eftersom det finns manga malpunkter for barn ddar. Omradena
inventerades avseende standard pé ging- och cykelnit, trygghet och passager.
Dessutom genomfordes dialoger med skolbarn i aldern 8-14 ar. Under dialogerna
fick barnen bland annat identifiera platser pd vig till och runt skolan som de
ogillade och gillade. Dessutom fick de mojlighet att lyfta sina tankar och idéer
kring trafiken runt skolan. Under 2020 skickades digitala enkéter ut till eleverna.
Arbetet resulterade i atgérdslistor som lag till grund for kommande érs
investeringsbudget. Atgirdsplanerna terkopplas sedan till de involverade
skolorna tillsammans med information om aktiviteter och kampanjer.

Avlédmningsplatser och kartor

Ett arbete med att ta fram forslag pa avlamningsplatser har startat. Manga
vardnadshavare har framfort att de upplever det som svért att ta till sig
informationen pa de kartor som existerar idag och har delats som pdf:er eller i
pappersformat. Informationen ska foras in som ett lager i kommunens GIS-
verktyg ISY Map som finns att tillga for allménheten pd huddinge.se. Det gor det
enkelt att anvinda for kommuninvanarna.

Arbetet med att finna ldimpliga avlamningsplatser dr standigt pagaende. Eftersom
investeringar kommer att samordnas pa ett tydligare sitt framdver finns béttre
mojligheter att i vissa fall tillskapa avldmningsplatser en bit fran skolomréadet.

Information med ny layout

Ett arbete om hur malet om minskad skjutsning till skolan ska kommuniceras har
paborjats. Ord som speglar vad projektet ska lyfta har tagits fram. En namntévling
med syftet att ersidtta namnet ’Sékra skolvdgar” har genomforts.

Fokus gatag

Ett gatag r ett organiserat samgaende dér flera familjer turas om att f6lja sina
egna och andras barn till skolan. Huddinge delar ut en reflexviést till alla som
deltar i ett gatadg och skickar ut en broschyr om hur det gér till i startpaketet till
alla barn 1 forskoleklass. Utover det finns information pa
huddinge.se/sakraskolvagar.

Tanken var att genomfora en stor utdtriktad kampanj om alla férdelar med gatag
under projektperioden. Kampanjen inleddes pé tva skolor 1 september 2019, 1
samband med tidvlingen Ga- och cykla till skolan. Representanter frén
projektgruppen pratade med virdnadshavare och forédldrar och erbjod
vardnadshavare som var intresserade att starta gatdg att skriva upp sig pa en lista.
Under 2020 fanns ingen mdjlighet att besdka skolorna pa grund av pandemin.
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Bild 1. Trafikplanerare Sarah Brunzell traffar elever pé Balingsnésskolan, september 2019.

Som ett led 1 det arbetet med att frimja gatdg har Huddinge varit referenskommun
1 Trivector Traffics pilotprojekt som syftar till att ta fram en app for att starta
gitig. Syftet med deltagandet var att bidra till att skapa ett verktyg som
underldttar kommunikationen mellan gatagsdeltagare och som pa sikt kan leda till
att fler gdtdg kommer igéng.

Resultatspridning

Arbetet kring projektet Klimatsmarta skolresor har 16pande delgetts andra
kommuner, utbildare och organisationer. Informationsspridning har skett pa flera
satt.

Deltagande nétverk och konferenser

Huddinge &r en aktiv deltagare i manga niatverk med fokus pa hallbart resande.
Arbetet med Klimatsmarta skolresor har stirkt Huddinges profil som aktér inom
Mobility Management med fokus pd barns resande. Projektets innehall, lirdomar
och tankar har presenterats pa flera konferenser.

e Tematrdff barns resande for Stockholmsregionens nétverk ResSmart juni
2019

e Nitverket MMMIiS — Tematrdff om barns resande september 2019
e Skanskt cykelforum, september 2019
e Goteborg GR-seminarium med fokus pa barn, september 2019

e Nitverket MMMIiS om skjutsning till skolan och att omvandla parkering
till ndgot annat, november 2020

Dessutom var Huddinge inbokade pa en konferens med fokus pd Barnperspektivet
vid fysisk planering som anordnades av Studia i mars 2020, den blev dock installd
pa grund av Coronapandemin.
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Intern informationsspridning

Politikerna i samhéllsbyggnadsutskottet har fatt Iopande information om projektet.
Kommunalradet for Samhallsbyggnad har engagerats i arbetet genom att dela ut
priset i gd- och cyklatdvlingen. Arbetet och tillvigagangssattet har ocksé spridits
internt pa Samhéllsbyggnadsavdelningens sektioner. Efter avslutat projekt ska det
redovisas for hela Samhéllsbyggnadsavdelningen pa ett avdelningsméte.

Sociala medier och gammelmedia
Utover medverkan pa konferenser har arbetet synts i sociala medier, pd LinkedIn,
Facebook, Instagram och Huddinges hemsida.

Projektet fick ett hedersomndmnande i SHIFT, Trivectors pris till organisationer
som arbetar med héllbart resande.

Arbetet har fatt uppmérksamhet bland annat i Dagens Nyheter, Huddinges
lokaltidningar (Huddinge Direkt och Mitti Huddinge), Sveriges Radio och i
fackforbundet Visions medlemstidning.

Projektdeltagare och referenspersoner

Under projektets gang har ménga personer med olika kompetenser involverats.
Nedan listas de personer som pé olika sétt har deltagit i Klimatsmarta skolresor
under projektperioden.

Projektgrupp
Tabell 1. Deltagare i projektgrupp

Trafikplanerare Sarah Brunzell Projektledare 2020
Trafikplanerare Emma Lidell Projektledare 2019
Trafikplanerare Cornelia Stanislawska  Projektdeltagare
Trafikplanerarstudent Boel Berg Wincent Projektdeltagare
Kommunikator Amanda Lindstrom Projektdeltagare

Kommunikator Eva-Lisa Saksi Projektdeltagare
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Deltagare
Tabell 2. Deltagare i projektet

Trafikplanerare

Trafikingenjor

Trafikingenjor

Trafikplanerare
Kommunikator

Kommunikator

Fastighetsutvecklare

Referenspersoner

Helena Ma

Jon Hugmark

Andrija Ilic

Jack Lu

Hanna Modigh

Jin Lavesson

Huddinge
Samhéllsfastigheter
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Granskat trafikldsningar,
bidragit med kunskap
och omvérldsbevakning

Trafikutredningar och
fysiska atgirder

Trafikutredningar och
fysiska atgirder,
skyltning

Trafikutredningar och
underlag

Utskick rektorer och
vardnadshavare

Utskick rektorer och
vardnadshavare,
granskat sprak och
formuleringar

Efterfragat
trafikkompetens och
kommunikationsinspel 1
ombyggnad- och
utvecklingsprojekt for
skolor och forskolor.

Marianne Widercrantz, rektor p4 Horningsnisskolan och Angsnisskolan samt
Magnus Nyberg Blixt, som var rektor pd Glomstaskolan, men som slutade under
projektperioden, deltog som referenspersoner och bollplank for projektgruppen.
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Skolor som medverkat i kampanjer eller téavling

Tabell 3. Medverkande skolor

Annerstaskolan Flemingsberg X
Kaéstaskolan Flemingsberg X X
Visittraskolan Flemingsberg X X
Kallbrink Fullersta X
Skapaskolan Fullersta X X
Skogskéllan Fullersta X X
Stenmoskolan Fullersta X X
Tomtbergaskolan/Kvarnbergsskolan = Fullersta X X
Glomstaskolan Glomsta X X
Lindskolan Glomsta

Rosenhillskolan Glomsta X
Vistaskolan Glomsta X

Juringe friskola Segeltorp

Langsjoskolan Segeltorp X
Segeltorpsskolan Segeltorp X
Skansbergsskolan Segeltorp X X
Balingsnésskolan Sjodalen X X
Horningsnésskolan Sjodalen X X
Angsnisskolan Sjodalen X X
Mortviksskolan Skogas X X
Sjotorpsskolan Skogés X
Edboskolan Skogas X X
Snéttringeskolan Snéttringe X X
Utséljeskolan Snéttringe X X
Krapplaskolan Stuvsta X X
Kungsklippeskolan Stuvsta X
Myréangsskolan Stuvsta X
Solfagraskolan Stuvsta X
Stendngsskolan Stuvsta X
Tréangsundskolan Trangsund X X
Grindstuskolan Virby X X
Myrstugebergets friskola Varby

Vérbackaskolan Virby X
Varbyskolan Varby

Antal deltagande skolor 31 18
Totalt antal skolor 35 35

14 (35)
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Namntévlingsdeltagare

25 elever fran Angsnisskolan och Vistaskolan skickade in forslag pa nytt namn
for konceptet ’sékra skolvdgar” och Youtubern Shazaam (John Landenfelt)
spelade in klipp for att uppmuntra deltagande.

Barn som medverkat i work shops

Elever fran Solfagraskolan, Kvarnbergsskolan, Varbyskolan medverkade ar 2019.
Ar 2020 genomfordes en enkit som gick ut till barn pa Edboskolan. Dialogerna
genomfordes av Ramboll och Emma Lidell fran Huddinge kommun deltog.

Studiebes6k och omvérldsbevakning

Under hosten 2019 genomfordes ett studiebesok 1 Enkoping dér
trafikavdelningens chef Oscar Forss visade Munksundsskolan som &r en bilfri
skola.

Projektmedlemmar har medverkat pd ArkDes temakonferens om barnens plats i
staden, 2019.

De kommundvergripande nédtverken ResSmart och MMMiS (Mgjligheter for
Mobility Management i Samhéllsplaneringen) har haft tematriaffar om barns
resande dir Huddinge har medverkat.
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Resultat

Sammanfattning av resultatet

¢ Nya koncept och aktiviteter har testats under projektperioden och en ny
profil har tagits fram. Kommunikationen kommer framdver framforallt att
fokusera pa de positiva effekterna av att gd och cykla till skolan.

o Ett arbetssitt som kombinerar investeringar i trygga gang- och cykelvégar
och trafiksdkerhetsgérder med aktiviteter och kampanjer har utvecklats.
Metoden ska utvirderas om tva ar.

e Andelen barn som skjutsas med bil ligger pd samma niva som dé projektet

startade 2018.

e Avstandet till skolan dr en av de avgorande faktorerna for valet av
fardmedel.

e Engagemanget i skolorna paverkas mycket av arbetsbelastningen {for
skolpersonalen.

e Skolor dr en utmanande aktor att arbeta med och arbetet bor anpassas mer
utifran skolpersonalens arbetssituation.

Maluppfyllelse

Projektmal:

o Ta fram en metod/arbetssdtt for hur kommunen kan arbeta systematiskt
och effektivt for att frimja att eleverna i grundskolan tar sig till skolan
genom att ga, cykla eller dka kollektivt.

Projektet Klimatsmarta skolresor har i stor utstrackning bidragit till att initiera och
forstarka processer som gor att arbetet med barn i fokus blir en naturlig del av
arbetet pa Trafik- och landskapssektionen och Samhéllsbyggnadsavdelningen i
Huddinge kommun.

Forstirkt arbetsgrupp

Under flera ar har arbetet med sékra skolvégar skotts av en tjansteperson.
Klimatsmarta skolresor har bidragit till att en arbetsgrupp har formats och att
barnperspektivet lyfts allt mer i det interna arbetet samt blivit ett sjdlvklart
fokusomréde i trafikplaneringen. I arbetsgruppen ingar idag trafikplanerare, som
arbetar med planering och Mobility management, trafikingenjorer som arbetar
med investeringar och trafikforeskrifter och kommunikatorer. Bredden av
kompetenser ger hogre kvalitet 1 arbetet och storre mojligheter att arbeta proaktivt.

Fordjupat samarbete inom kommunorganisationen

Projektet har lett till ett fordjupat samarbete dver forvaltingsgranser. Framst har
Samhiéllsbyggnadsavdelningens samverkan med Barn- och
utbildningsforvaltningen utvecklats. Manga diskussioner har forts om roller,
rollfordelning och samarbete dver forvaltningsgrianser. Beslut har forankrats pa
chefsnivd och kommunikationsenheterna har startat ett samarbete med stdende
avstamningar dér projektuppdraget kring Klimatsmarta skolresor har varit
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centralt. Trafik- och landskapssektionen har numera en kanal till vardnadshavare
och barn genom skolplattformen Unikum, som anvinds av kommunala skolor och
administreras av Barn- och utbildningsforvaltningen. Det innebar att information
inte alltid behdver formedlas via rektorer, vilket underldttar kommunikationen.
Att Barn- och utbildningsforvaltningens kommunikatorer numera &r aktiva parter
projektet ar viktig for framtida arbete.

Projektet har bidragit till 6kat samarbete med det kommunala fastighetsbolaget
Huddinge Sambhillsfastigheter. Trafik- och landskapssektionen far numera
mojlighet att tycka till och medverka i redan 1 planeringsskedet, vid utbyggnad
eller ombyggnad av befintliga skolor. Det innebér att fordndringar i utformning pa
skolomraden kan moétas upp med investeringar pa allméan plats. Barnperspektivet
implementeras allt mer i Huddinge samhéllsfastigheters kommunikation. Trafik-
och landskapssektionens trafikplanerare har under projektperioden varit en aktiv
part i utbyggnaden av flera skolor samt i utformning av trafikmiljon i direkt
anslutning kring tillfédlliga skollokaler.

Systematiskt arbete med forbittring av barnens skolvigar

Ett mer systematiskt arbete med investeringar i trafiksdkerhet och infrastruktur for
géng, cykel och kollektivtrafik har startat. Detta sammankopplar atgérder i
gaturummet med kampanjer och information. Arbetet kommer att utviarderas, men
de forviantade effekterna pa resandet blir synliga forst pa langre sikt. Underlag
som samlats in vid inventeringar, trafikrdkningar och resvaneundersokningar
skapar bittre forstdelse for trafiksituationen runt Huddinges skolor.

Implementering av ett sammanfogat arbetssitt skapar en systematik kring
investeringar. Det finns en styrka i att atgérda ett helt geografiskt omrade istillet
for att dutta” pé olika stéllen. Det skapar ocksa en forutsdgbarhet 1 vilka
investeringar som ska genomforas framdver och ger mojligheter att tidigt koppla
pa kommunikationsinsatser. Detta kommer att underlétta kopplingen mellan
atgirder som stérker tryggheten och framkomligheten pa Huddingebarnens
skolvdgar och information, kampanjer och aktiviteter som fridmjar cykel och gang.

Ny handledning for barn och trafik

En skriftlig handledning med fokus pd hur planering av gaturummet kring barns
malpunkter bor se ut har paborjats. Handledningen kommer att tydliggora vad
planerare bor beakta inom trafikplanering fran ett barnperspektiv. Den kommer
inte bli helt klar i1 ar, men projektet har lett till att arbetet &r igang och att
barnperspektivet blir en dnnu viktigare parameter i planeringen. Huddinge har
ocksa anmalt intresse att medverka 1 Svenska Cykelstdders projekt "Cykelvénlig
skola”.

Kommunikation med malgrupper

Under projektet har frigan om hur Huddinge kommunicerar kring barns resande
varit central. Idén om att stirka de positiva effekterna av att gi och cykla istéllet
for ett ensidigt fokus pa trafiksdkerhet har utvecklats. Tidigare har
kommunikationen med skolor, elever och vardnadshavare fokuserat pa att man
inte ska skjutsa med bil.
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Fyra nya ledord for arbetet har tagits fram. Orden ir; glddje, gemenskap, hélsa och
klimat. Med en ny profil och ett nytt budskap &r malet att fordndra vad kommunen
lyfter fram som argument for att ga och cykla. Fem piktogram, som speglar de
fyra orden och rimmar med Huddinges profil, har arbetats fram. Piktogrammen
finns 1 Bilaga 3. Dessutom har ovrigt profilmaterial ocksa setts dver.

I samband med utvecklingen av kommunikationen har sjdlva namnet ’Sakra
skolvégar” ocksa utvdrderats. Tankar om att byta namn pa konceptet har lyfts. En
namntévling dir elever fran Huddinges skolor fick mojlighet att skicka in
namnforslag genomfordes. Tavlingen presenterades av youtubern John Landenfelt
som gar under namnet ”Shazaam”. Shazaams presentation av namntivlingen finns
att se pa youtube (Shazaam uppmanar dig att ge oss dina namnfGrslag! -

YouTube).

Totalt inkom 25 forslag och fem av dessa valdes ut. Idémakarna belonades med
varsin biobiljett.

Forslag fran namntipstivling
Tabell 4. Inkomna namnforslag

Gyckla = gé + cykla Elev och skola okénd
TANK PA FRAMTIDEN Elev Angsnisskolan
Naturfighten Elev Angsniisskolan
Konditionsmaéstarna Elev Angsnisskolan

Sanus Walking (latin + engelska = Halsosam gang) Elev Vistaskolan

Efter diskussioner har projektgruppen landat i att forslagen troligtvis blir namn pa
framtida kampanjer inom ramen for arbetet med barns mobilitet. Daremot
kommer inget av namnforslagen ersitta ”Sékra skolvédgar”. Det kan vara sd att
namnet ”Sidkra skolvdgar” ér sa inarbetat att ett namnbyte endast forvirrar alla
inblandade. Det lutar nu at att istdllet fylla det gamla namnet med nya
associationer.

Effektmal
Inom projektet sattes foljande tre effektmal upp:
o Testa koncept for nya aktiviteter

o  Skjutsningen till skolan med bil ska minska frdn ca 19 procent till 15
procent dar 2030.

o  Samtliga 35 grundskolor i Huddinge ska delta i arbetet med sdkra
skolvdgar


https://www.youtube.com/watch?v=OCSGQR-Bwkg
https://www.youtube.com/watch?v=OCSGQR-Bwkg
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Mal: Testa koncept fér nya aktiviteter

Under projektperioden har nya aktiviteter testats och det befintliga konceptet
utvérderats.

Cykelskola med diplom

Den nya aktiviteten Cykelskola med diplom har engagerat manga skolor som inte
tidigare har deltagit 1 andra aktiviteter. Genom cykelskolan har &ven Huddinges
friskolor blivit mer aktiva. Engagemanget har framst berott pa att det har funnits
ett intresse och ett behov av aktiviteten. Dessutom har mycket kraft lagts pa
kommunikationen kring aktiviteten. Forst kontaktades via rektorerna via
rektorsutskick och darefter fick klassforestdndarna for samtliga forskoleklasser i
kommunen mejl med uppfoljande samtal fran Sthim Bike som genomforde
cykelskolan. Virdet av en direktkontakt med klassforestdndarna for att rekrytera
deltagare ska inte underskattas. Totalt deltog ungefér 1700 barn fran 21 olika
skolor, under de tva ar som cykelskolan genomfordes.

Deltagande skolor i cykelskola
forskoleklass

W Totalt antal M Varav friskolor

20
, 1 15
10
5 2 2
0 [ [

2019 2020
*Totalt deltog 4 friskolor i cykelskolan

Diagram 1. Antal medverkande skolor i cykelskola 2019 och 2020

De bla staplarna i diagrammet visar antal skolor som deltog i cykelskolan 2019
och 2020. De roda staplarna visar hur ménga av dessa skolor som var friskolor.
Aktiviteten blev lyckad och trots den rddande pandemin var intresset att delta stort
dven under 2020. Sthim Bike, som ledde cykelskolan justerade kurstillfallena efter
de restriktioner som gillde under varen 2020. Detta gjorde att cykelskolan kunde
genomforas trots pandemin. For att undvika resor med kollektivtrafik fick de
deltagande klasserna mdjlighet att genomfora kursen 1 nidrheten av sin skola.
Dessutom erbjdds en digital variant av kursen.

Det finns inte finansiering for cykelskolan &r 2021. Nu utreds mojligheten att
bygga en cykelpark eller trafiklekplats i Huddinge. Cykelparken skulle kunna
anvéndas av skolor och privatpersoner for att trdna fardigheter i cykling och
trafikregler.
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Gatag

Fokus pé att starta fler gatag har varit en av aktiviteterna for att uppna
projektmalen. Det finns flera aktiva gatag i kommunen idag, vi har dock ingen
exakt siffra pa det totala antalet aktiva gatdg. Nar nya gétig startas skickar
reflexvistar till gatagsdeltagarna om de kontaktar kommunen.

I de senaste resvaneundersdkningarna (2019 och 2020) visar svaren att det finns
potential for att fler gatdg startas. Ungefdr 30 procent av de tillfrdgade barnen och
vardnadshavarna kan tdnka sig att delta i ett gatdg och hela 19 procent av
vardnadshavarna kan tdnka sig att anordna ett gitag. [ undersdokningen anges
tidsbrist och ointresse som de priméra skélen till att fordldrarna véljer bort gatag.

Under projektperioden startades ett antal nya gatdg, men nagon kraftig 6kning
kunde inte uppmétas. Effekterna av de utatriktade aktiviteter som genomfordes
blev sma i forhéllande till tidsinsatsen som kréavdes. Istillet planeras en digital
gitdgskampanj under 2021.

Mal: Skjutsningen till skolan med bil ska minska

Andelen som skjutsas till skolan har inte paverkats under projektperioden och
saledes har ingen energibesparing kunnat faststéllas.

Andel barn som skjutsas med bil till skolan
- alla skolor

45%
40%
35%
30%
25%

il B I B e S—
15%
10%

5%

0

2009 2010 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2019 2020

X

Diagram 2. Andelen elever som skjutsas med bil 2009-2020

Diagrammet ovan visar att andelen som uppgav att de skjutsade med bil ar i
princip ofordandrad under projektperioden.

Antalet som besvarade resvaneundersokningen 2019 var 950 elever och
vardnadshavare fran 25 olika skolor. Ar 2020 inkom 2581 svar, 1631 fler svar &n
2019. Svar inkom fran totalt 32 olika skolor i kommunen. 2452 svar kom fran
kommunala skolor, 10 svar fran friskolor och 119 svarande har inte uppgett skola.
Resultatet 2020 visar att 21 procent av barnen skjutsas till skolan. Det innebir en
minskning med 1 procentenhet fran forra aret. Var bedomning ar att en fordndring
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inte kan sékerstéllas statistiskt. Vi ser inte heller en 6kning av skjutsningen med
bil till f61jd av pandemin.

Resultatet i resvaneundersokningarna

Resvaneundersékningen 2019

Undersokningen 2019 visar att 70 procent av eleverna i arskurs F-6 gar eller
cyklar till skolan och att 22 procent aker bil. 31 procent av barnen i arskurs F-3
skjutsas med bil till skolan jamfort med 10 procent av barnen i arskurs 4—6.
Resultatet visar ocksé att nyttjandet av avldmningsplatser en bit fran skolan dr nést
intill obefintligt.

Hur reste ditt barn till skolan idag? (ar 2019)

60%

50%
50%

40%

30%

20% 22%

20%

10% 6%
2%
0%
Gick Cyklade Akte med Skjutsades med Annat
kollektivtrafik bil

Diagram 3. Fardmedelsfordelning for hur barnen tog sig till skolan 2019

Diagrammet visar fairdmedelsfordelningen for hur barnen reser &r 2019.
Undersokningen visar ocksa att i stort sett alla barn som bor inom tva kilometer
fran skolan gar eller cyklar till skolan. 80 procent av barnen som bor mer én tva
kilometer fran skolan skjutsas.

En mer djupgiende resvaneundersdokning genomfdrdes pa en enskild skola 1
Huddinge under varen 2019. Fordelningen mellan fardsétt stimmer bra dverens
med den dvergripande resvaneundersokningens resultat och de trafikrdkningar
som har genomforts som komplement till enkéterna.

Enligt undersokningen pé den enskilda skolan visar svaren att 90 procent av
barnen vill gé och cykla till skolan. Fritextsvaren pa fragan om vad barnen tycker
om med sin skolvédg redovisas nedan. Svaren presenteras i ett ordmoln dir ord
som anvénds ofta far en storre teckenstorlek 4n ord som inte ndmns sa ofta.
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Bild 2. Ordmoln som visar vad barn gillar med sin skolvig

Ordmolnet ovan visar att ord som “nira” och ”skogen” har anvénts i stor
utstrackning.

Nar fragan om vad de inte gillar med sin skolvédg besvaras hdnvisar manga elever
till en specifik vagstricka som en otrygg del av deras skolvdg. Vigar som ogillas
har mycket trafik eller saknar gang- eller cykelbana. Dalig belysning anges ocksa
1 hog utstrackning. Undersdkningen visar att de vanligaste anledningarna till att
vardnadshavare skjutsar sina barn dr att barnen hdamtas eller limnas pa vég fran
annat hall. Tidsbrist samt att det 4r en omvig att inte limna med bil anges ocksa
som vanliga anledningar. 49 procent kan tidnka sig att anvinda en avlamningsplats
en bit frén skolan. P4 frdgan om vad som skulle motivera fordldrar som i skjutsar
sina barn med bil att fordndra valet av fardmedel anges tédtare busstrafik flest
génger.

P& frigan om varfor vardnadshavare gar eller cyklar med sina barn anger flest
anledningar som att det dr bra for barnens hélsa, lagom avstand mellan hem och
skola samt att de vérnar om klimatet.

Anledningar till att féraldrar gar eller cyklar med sina

barn till eller fran skolan
Annat I

lag gar eller cyklar aldrig till skolan med mitt barn  EEEEEE—G——
Jag varnar om klimatet I
Det ar bra for mitt barns hdlsa  IEEE—

Det &r lagom avstand

For att dka trafiksdkerheten utanfdr skolan

—
Vagen till skolan kdnns trygg I
]
Bra vider |
I

Tidsvinst

o

5 10 15 20 25

procent

Diagram 4. Anledningar till att fordldrar gar eller cyklar med sina barn (2019)
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Diagrammet ovan visar vilka anledningar som véardnadshavare anger till att de
inte skjutsar utan gar eller cyklar till skolan med sina barn.

Resvaneundersokningen 2020

Enkiten skickades ut till alla vardnadshavare till barn i F-6 som &r anslutna till
Unikum, en skolplattform som anvénds av Huddinges kommunala grundskolor.
Ett separat mejl skickades till rektorerna pa Huddinges fristdende skolor. Enkéten
bestod av bade fardiga svarsalternativ och frisvarsfragor. Det 6vergripande
resultatet visar att andelen barn som skjutsas med bil inte har fordndrats sedan den
senaste matningen.

Hur tar du dig till skolan? (svara hur du oftast gor)

50% 47%
45%
40%
35%
30% 27%
25% 21%
20%
15%
10%
4%
5% 1% 0%
0%
Gar Cyklar Aker bil  Aker kollektivt Aker Annat satt

skolskjuts

Diagram 5. Fardmedelsférdelning for hur barnen tog sig till skolan (2020)

Diagrammet visar fairdmedelsfordelningen av resor till skolan 2020.

Pé fragan om hur barnen skulle vilja ta sig till skolan anger majoriteten av barnen
att de vill g& och cykla till skolan.
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Hur skulle du vilja ta dig till skolan?

40%
40% 38%

35%
30%
25%
20% 15%
15%
10%
5% 4% 3%
0% - 0%

Cykla Aka kollektivt Aka skolskjuts Bliskjutsad  Annat satt
med bil

Diagram 6. Svar pa hur barnen skulle vilja ta sig till skolan (2020)

Diagrammet visar att majoriteten (78 %) av barnen vill ga eller cykla till skolan.

Nér svaren fran hur barnen tar sig idag kombinerades med hur 14ngt de har till
skolan visade sig ett tydligt samband. De kortaste resorna, under 1 km, gors i
hogst utstrackning till fots, medan resor mellan 1-2 km 1 storst utstrackning gors
med cykel. For resor 6ver 3 km &r bilen det vanligaste fairdmedlet. Fa verkar ha
nyttjat kollektivtrafik under vare sig 2019 eller 2020. Den l4ga andelen som reser
med kollektivtrafik kan alltsa inte direkt forklaras av minskat resande under den
rddande pandemin. Endast 10 svar i resvaneundersokningen hinvisar till
forandrade resvanor till f61jd av pandemin.

Resvanor fordelat pa avstand till skolan

100%
80%
6o% M e
A P e
|
R | Mt 0 . lI it |
20% Mindre &n 500 500 m -1 km 1-2km 2-3km Mer é;i'n?: km
m
—— Gir mmmm Cyklar mm Aker bil
Aker kollektivt mmmmmm Aker skolskjuts Annat
--------- Linjar (Gar)  «e«-«--- Linjar (Aker bil)

Diagram 7. Resvanor till skolan fordelat pd avstind till skolan (2020)

Diagrammet visar ett tydligt samband mellan avstand till skolan och val av
fardmedel.
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Vérdnadshavare uppgav att den vanligaste anledningen till att de skjutsade med
bil till eller fran skolan var att barnet lamnades eller himtades pa vig fran annat
hall. Nast vanligast var daligt vader foljt av tidsbrist och att barnet ar for litet for
att gd eller cykla ensam. Véardnadshavare som brukar l&mna sina barn med bil
varje dag angav foljande skal till att de skjutsar:

e Att avstdndet dr for ldngt fOr att lata barnet ga eller cykla
Att barnet 1dmnades eller himtades péd vdg fran annat hall
Tidsbrist
Att trafiken &r for farlig for att lata barnet ga eller cykla
Att barnet dr for litet for att ga eller cykla ensam

Mal: Samtliga 35 grundskolor i Huddinge ska delta

Arbetet med att engagera fler och nya skolor har varit utmanande under
projektperioden. Arbetsbelastningen for personalen i skolan uppges vara ér hog.
Under 2020 och radande pandemi har sjukfranvaron 6kat och kiarnverksamheten i
skolan har prioriterats. Ledningen for Barn- och utbildningsforvaltningen har
kommit med direktiv om att inte belasta skolpersonal och rektorer med fler
arbetsuppgifter. Hog arbetsbelastning for skolpersonalen har dven tidigare varit ett
hinder 1 arbetet, men som har varit &nnu mer kdnnbart under projektperioden.

Trots hog sjukfranvaro och tuff arbetsbelastning &r det har manga skolor visat
intresse for att medverka 1 aktiviteter och de som deltar ar positiva till det som har
genomforts. Ar 2019 deltog 33 av 35 skolor i en eller flera aktiviteter under &ret,
utover att startpaketet som formedlades till alla barn 1 forskoleklass vid skolstart.
Under 2020 minskade deltagandet 1 aktiviteter och en aktivitet stilldes in.

Aktiva skolor
(Antal skolor som deltagit i minst en aktivitet under aret utéver
utskick till F-klass)

40 33
30
19
20 18
; .
0
2018 2019 2020

Diagram 8. Antal skolor som har deltagit i minst en aktivitet under aret utdver utskick till
forskoleklass

Diagrammet visar antal skolor som har deltagit i en eller flera aktiviteter under
2017, 2019 och 2020. I Huddinge finns 35 grundskolor med arskurserna F-6.

Gaé- och cyklativlingen &r en tydlig indikator pa skolornas engagemang i arbetet
med barns resande. Antalet medverkande skolor och antalet elever som har
deltagit i tdvlingen har minskat drastiskt de senaste aren. Forklaringen é&r troligtvis
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framst att skolpersonalen véljer bort tdvlingen da den innebdr administration 1
form av resedagbok, rapportering av resultat och uppf6ljning samt prisutdelning
och att genomfora prisaktiviteter. Tavlingen &r mycket uppskattad av barnen och
viktig 1 arbetet med héllbart resande. Huddinge bor utveckla en modell for att
genomfora tavlingen med minimal arbetsbelastning for skolpersonalen.
Diagrammen nedan visar antal deltagande skolor och antal deltagande elever 1 gé-
och cyklatavlingen de senaste tre aren.

Antal skolor som deltog i ga- och
cyklatavlingen
30
25
20
15

10

2018 2019 2020

Diagram 9. Antal skolor som deltog i G&- och cyklatdvlingen mellan 2018-2020.

Diagrammet visar att antalet skolor som har deltagit i ga- och cyklatdvlingen har
minskat sedan 2018.

Antal elever som deltog i ga- och
cyklatavlingen
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Diagram 10. Antal elever som deltog i Ga- och cyklatdvlingen mellan 2018-2020.

Diagrammet visar att antalet elever som har deltagit i gé- och cyklatidvlingen har
minskat sedan 2018.

Deltagandet i resvaneundersokningarna vittnar om en annan trend.
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Antal svarande i resvaneundersékning
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Diagram 11. Antal respondenter i resvaneundersdkningen 2019 och 2020

Diagrammet visar antalet respondenter dkade rejélt mellan resvane-
undersokningen ar 2019 och 2020. Skillnaden var att 2020 &rs undersékning
gjordes via ett direktutskick till vdrdnadshavare medan 2019 érs undersokning
formedlades genom utskick via skolorna.
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Tabellen nedan visar vilka skolor som har deltagit i resvaneundersékningen 2019
respektive 2020. Deltagande indikeras med ett kryss.

Tabell 5. Skolor som har medverkat i resvaneundersékning 2019 och 2020.

Annerstaskolan Flemingsberg X X
Kaéstaskolan Flemingsberg X
Visittraskolan Flemingsberg X X
Kallbrink Fullersta X X
Skapaskolan Fullersta X
Skogskéllan Fullersta X X
Stenmoskolan Fullersta X X
Tomtbergaskolan/Kvarnbergsskolan =~ Fullersta X X
Glomstaskolan Glomsta X X
Lindskolan Glomsta

Rosenhillskolan Glomsta X X
Vistaskolan Glomsta X X
Juringe friskola Segeltorp

Langsjoskolan Segeltorp X X
Segeltorpsskolan Segeltorp X X
Skansbergsskolan Segeltorp X X
Balingsnésskolan Sjodalen X
Horningsndsskolan Sjodalen X X
Angsnisskolan Sjodalen X X
Mortviksskolan Skogés X X
Sjotorpsskolan Skogas X X
Edboskolan Skogés X X
Snéttringeskolan Snéttringe X X
Utsdljeskolan Snéttringe X X
Krépplaskolan Stuvsta X X
Kungsklippeskolan Stuvsta X
Myringsskolan Stuvsta

Solfagraskolan Stuvsta X X
Stendngsskolan Stuvsta X
Trangsundskolan Trangsund X X
Grindstuskolan Varby X
Myrstugebergets friskola Virby X
Varbackaskolan Varby X
Vérbyskolan Virby X
Antal deltagande skolor RVU 23 32
Totalt antal skolor i kommunen 35 35

Sammanfattningsvis innebér resultatet kring méalet att engagera fler skolar att
antalet skolor som har deltagit i aktiviteter gick upp 2019 i forhdllande till 2018
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for att sedan ater minska 2020. Diaremot 6kade antalet barn och vardnadshavare
som har besvarat resvaneundersokningen 2020 i jimforelse med tidigare ar.

Det ar tydligt att resvaneunders6kningarna vécker fragor kring det egna resandet
och trafikmiljon kring skolorna f6r bade barn och vardnadshavare. Detta har
markts genom att det har kommit in ménga &renden kopplade till skolvégar under
perioderna som undersdkningarna har pagatt.
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Diskussion

Projektet Klimatsmarta skolresor har bidragit till att nya koncept och aktiviteter
har testats under projektperioden och att en ny profil har tagits fram. Daremot har
ingen effekt pa andelen elever som skjutsas med bil kunnat pavisas. Projektet
visar att avstandet till skolan dr en avgdrande faktor for valet av fairdmedel.

Det har varit en utmaning att engagera nya skolor. Under 2019 6kade deltagandet
for att sedan avta under 2020. Skolornas uppdrag &r frimst att bedriva
undervisning och dérfor kan skolor vara utmanade och resurskrdvande att arbeta
tillsammans med. Kommunikationen till barn och vardnadshavare maste ske pa
flera sétt an endast via skolan.

Budskapet framdver kommer att sétta de positiva effekterna av att gd och cykla
till skolan 1 fokus. Arbetet med kampanjer och informationsatgérder kommer att
tydligare kopplas samman med exempelvis forbéttrade géng- och cykelvagar till
skolan.

Utmaning att engagera skolor

Trots mer tid och storre fokus pé barns resande har inte den negativa trenden med
dalande engagemang frin skolornas sida kunnat brytas helt under projektperioden.
Det vicker fragor om hur arbetsmetoden ska utformas nér skolor &r lanken for att
nd barn och vardnadshavare. I Huddinge menar skolpersonal att de har en
anstrangd arbetssituation och att ldget forvarrades under 2020 dé sjukfrdnvaron
var hog. Personalen upplever att manga arbetsuppgifter, som ligger utanfor deras
undervisningsuppdrag liggs pa dem”. Okad administration p4 ménga omraden
upplevs betungande. Det innebér att samarbetet maste utformas pé ett annat sétt.
Arbetet med beteendefordndrande atgirder ska ge energi och ses som ett bidrag
till undervisningen, inte en borda.

Samarbetet med skolorna bygger i stor utstrickning pa nétverkande och
personliga kontakter. Nar medarbetare byts ut kan samarbetet paverkas eftersom
arbetet dr beroende av engagemang och intresse att prioritera fragorna, frén alla
inblandade parter.

Vénda trenden

For att vinda trenden behdver nya metoder testas for att nd barn och
vardnadshavare. Digitaliseringen skapar nya kontaktvagar och kan leda till
minskad administration for skolpersonalen. Vid tdvlingar som exempelvis Gé- och
cyklatévlingen finns kanske redan befintliga digitala verktyg och hemsidor som
kan anvindas for att logga resandet och sammanstélla resultat. Eleverna kan 1 sa
fall ha en mer aktiv roll i att hjédlpa skolpersonalen att fora statistik. Direktutskick
till vardnadshavare 4r en annan metod som har blivit mojlig sedan samarbetet med
kommunikationsavdelningen pa Barn- och utbildningsférvaltningen har
forbéttrats.

Det finns dock for- och nackdelar med alla sitt for att nd malgrupperna, som
primirt dr barn och vardnadshavare. I den senaste resvaneundersokningen finns
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tendenser till att svarsfrekvensen bland vardnadshavare varierade mellan olika
geografiska omraden. Sociala parametrar kan ha péverkat svarsfrekvensen.
Spréakliga hinder, fortroende for offentliga institutioner kan vara faktorer paverkar
deltagandet i enkédtundersdkningar. Dérfor maste olika metoder tillaimpas for att
engagera brett och na barn fran olika bakgrunder.

En annan fraga ér vilka skolor som kommunen ska fokusera pa i arbetet med att
minska skjutsningen. Ett enkelt svar vore att satsa mest pa de skolor dir andelen
som skjutsar med bil dr hogst. Bilinnehav dr dock starkt kopplat till
inkomstfaktorer och boendeform. Barn i omraden med ménga smahus och
inkomster over genomsnittet tenderar att skjutsas i hogre utstrdckning &n barn 1
omraden med l4gre inkomster dér flerbostadshus dominerar. En tjansteperson ska
bygga avvigningar pé jamlikhetsprinciper med alla kommuninvanares bésta for
O0gonen. Hur prioriteringar kring fokus ska ske dr en svér avvégning i allt arbete
med Mobility Management. Ensidigt fokus pd att omvédnda de som kor bil 1 hogst
utstrackning riskerar att forstirka en redan existerande ojamlikhet.

Avstand till skolan

Huddinges resvaneundersokningar visar att det finns ett starkt samband mellan
avstandet till skolan och valet av fairdmedel. De kortaste resorna, under 1 km,
gors 1 hogst utstrackning till fots, medan resor mellan 1-2 km 1 storst utstrackning
gors med cykel. Av barnen som har 6ver 3 km till skolan skjutsas hela 2/3 med
bil. Fa verkar ha nyttjat kollektivtrafik under vare sig 2019 eller 2020. Den l4ga
andelen som reser med kollektivtrafik kan alltsd inte direkt forklaras av minskat
resande under den radande pandemin. I den senaste resvaneundersokningen, fran
2016, stér kollektivresor for 4 procent av det totala resandet inom Huddinge
kommun.

Samhéllsbyggnadsavdelningen kan genom léngsiktig planering skapa
forutséttningar for att det finns skolor nira bebyggelsen. Det finns dock andra
faktorer som paverkar avstandet till skolan, vilket far stor paverkan pa resandet.
Det fria skolvalet gor att elever nddvindigtvis inte gar pa en skola néra hemmet.
Det kan dven gélla barn som bor pa flera adresser. Brist pa blandad bebyggelse
och bostadsutbud kan forsvara mojligheten att bo kvar néra skolan vid fordndrad
livssituation.

En annan aspekt som péverkar avstdndet till skolan &r Huddinge kommuns
riktlinjer kring nérhetsprincipen. Kommunen tillimpar den sa kallade relativa
ndrhetsprincipen vilket innebér att; om tva barn séker samma skola och det bara
finns en plats, sd dr det barnet som har langst till den 6nskade skolan som far
platsen.

Enligt ett beslut 1 Hogsta forvaltningsdomstolen strider den sé kallade
syskonforturen mot skollagen. Detta innebér att barn 1 samma familj kan placeras
1 olika skolor, vilket kan ge lingre avstand och behov av hamtning och ldmning pa
olika platser.
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Bestdmmelserna ovan dr exempel pa regler inom en sektor som far stor paverkan
pa transportsystemet. Ur ett transportperspektiv dr ldnga avstand till skolan ett
hinder i uppréttandet ett energieffektivt transportsystem.

Resultatet i resvaneundersbkningarna

Huddinges trafiksdkerhetsplan som antogs 2017 har ett méal om att max 15 procent
av Huddinges elever skjutsas till skolan med bil r 2030. Idag skjutsas ungefar 20
procent av eleverna med bil, vilket motsvarar cirka 2000 barn. Ingen fordndring
av resandet har skett under projektperioden. Inom ramen for projektet har
utformningen av enkiten bearbetats och ny information har kommit fram. Det har
ocksa funnits mer tid att bearbeta resultatet och att hitta nya kontaktvagar for att
nd respondenter i undersékningen. Olika typer av frdgor och formuleringar har
testats och darfor finns det vissa skillnader 1 formuleringar i undersdkningarna
mellan aren. Detta gor att resultaten inte ar statistiskt sidkerstéllda.

Malet med fordndringen av fragorna var att finga verkligheten. Med fragor om
onskade resvanor hoppas projektgruppen kunna synliggéra en
overflyttningspotential mellan fardsétt. I resvaneundersdkningarna ger en grupp
barn och vardnadshavare uttryck for att de vill fordndra sina resvanor.
Forandringsbendgna personer bor vara malgruppen for kommunikationen.

Cykelskola lika viktig som simundervisning

Under projektperioden genomfordes en cykelskola 1 samverkan med Sthlm Bike
som riktades sig till elever 1 forskoleklass. Cykelskolans utvirdering visade att
den nadde skolor som annars inte brukar medverka i arbetet med Sdkra skolvégar.
Sthlm Bike, som genomforde kursen, riktade sig direkt till klassforestandarna och
gick inte genom rektorerna i sin forfragan. Det visade sig vara effektivt for att fa
manga att anméla sig.

Projektet har visat att engagemang for fragor om trafik och héllbart resande finns
inom skolorganisationen. Skolpersonalens arbetssituation och rektorernas
arbetsbelastning kan innebéra att detta engagemang inte fangas upp. Fler
kontaktvagar ger storre mojligheter att tillvarata intresset och kunskapen hos
pedagoger och personal.

Cykelkunskaper ér idag inte en del av karnuppdraget i skolan. Sthim Bike menar
att trafikkompetens och att kunna cykla ar minst lika viktigt som att kunna simma.
Projektet Klimatsmarta skolresor har bidragit till en forstdelse om att det behdvs
ett nytt synsitt om cykeln ska kunna utmana bilen som trafikslag. Att barn trinas i
cykelfardigheter och trafikregler skulle kunna vara en naturlig del i arbetet med
Nollvisonen. Det finns manga idéer om kampanjer som syftar till att lara vuxna
manniskor sé kallat ”cykelvett”. Svarigheter att samsas 1 trafiken beror ofta pa
bristfillig infrastruktur for cyklister, men de brister i trafikkunskaper som finns
bland trafikanter skulle kunna avhjilpas om barn tidigt fick trina mer pa hur man
beter sig ndr man vistas i trafiken. Cykelskolan ar helt klart ett utméarkt koncept
for att framja cykling.
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Eftersom det inte finns finansiering for en cykelkurs nésta ar undersoker
Huddinges Trafik- och landskapssektion mojligheten att bygga en cykelpark eller
trafiklekplats. Detta kan vara ett sétt och inspirera nidrboende till att lara sig cykla
och fa kunskap om trafikregler och trafikens paverkan pa milj6 och ménniska.

Férsta varfér barns fardmedelsval ér viktiga ur ett samhéllsperspektiv

Projektet Klimatsmarta skolresor har syftat till att fordandra resvanor hos elever i
Huddinges skolor och pa sa sétt minska energianvindningen inom
transportsektorn. Om barnens resvanor fordndras kan det dven paverka
vardnadshavarnas resvanor, som i sin tur kan bidra till ett transportsystem som har
lagre utsldpp av véaxthusgaser och dr mer energieffektivt &n dagens system.
Forstielsen om att allt hanger ihop dr viktig att formedla. Till synes sma beslut,
som inte dr direkt kopplade till resande, kan f stora konsekvenser for manniskors
fardmedelsval.

En utmaning under projektet har varit att internt och externt formedla arbetet med
Klimatsmarta skolresor pé ett sitt som sétter det i ett storre sammanhang. Inom
Samhillsbyggnadsavdelningen jobbar olika funktioner i olika skeden i
samhillsbyggnadsprocessen. Det innebér ibland att atgarder inte alltid utvérderas
mot en gemensam malbild. Olika forvaltningar har olika uppdrag och storre
samordning kravs dirfor for att verka som en kommun. Trafikkampanjer som ar
riktade mot skolor har ofta betraktats som négot som l4ggs pé skolornas uppdrag.
Genom forbattrat samarbete dver forvaltningsgranser kan aktiviteterna istillet ses
som positiva bidrag i undervisningen.

Att ha barnen 1 fokus i1 samhéllsplaneringen innebdr att bryta med gamla tankesétt
och planeringsprinciper. Att utgéd fran barnen &r att planera for personer som
behover tydlighet i trafiken, tillrickligt utrymme att vistas och leka pa och som
aldrig kor bil. Det som &r bra for barn &r bra for valdigt manga andra grupper och
forutsétter en exploatering som ger tillrdckligt utrymme for héllbara
transportmedel. Huddinges trafikstrategi slar fast att gdng, cykel och
kollektivtrafik ska prioriteras. Planering utifran ett barnperspektiv fangar en del av
de mél och riktlinjer som styr arbetet redan idag. Att implementera
barnperspektivet kan vara viagledande 1 implementeringen av trafikstrategin.

Idag star den unga generationen i framkant med krav pé snabb fordndring.
Kommunen kan bidra genom att skapa forutsittningar for omstéllning och
forbereda for ett samhélle som &r organiserat utifrdn planetens villkor. Arbetet
med barn i fokus bidrar i den riktningen.
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Fortsatt arbete

Forlangningen av arbetet med Klimatsmarta skolresor maste vara anpassat efter
elevernas och skolpersonalens vardag. Huddinge kommun behdver hitta
arbetssdtt, arbeta med digitalisering och verktyg som minskar behovet av
administration. For att diskutera hur arbetet bor utformas kommer representanter
frdn Huddinges skolor inbjudas till en workshop om hur Sékra skolvagar battre
kan sammanfogas med skolornas undervisning och verksamhet. Workshopen
planeras att genomforas under 2021.

Huddinge har anmélt intresse att delta i Svenska Cykelstidders satsning
Cykelvinlig skola. P4 sé sitt kan den planerade handledningen for barn och trafik
som har péborjats 1 Huddinge utvecklas. Dessutom kan Huddinge bidra med
kunskap och forvirvade erfarenheter fran projektet Klimatsmarta skolresor.

Kommunikationen om Sékra skolvdgar med fokus pé att ga och cykla ska utga
mer fran barnens instéllning om att det dr kul, hirligt och skapar samvaro. Ett
arbete med konceptutveckling och nya aktiviteter kommer fortgd. En idé om att
lata skolor anméla intresse till att vara med 1 ett forsok med bilfri zon har
uppkommit i projektet. Vi tror pd idén att frdga skolorna vilka som vill vara med
och jobba utifran existerande engagemang istéllet for palagor. Genom att titta pa
varje skolas forutséttningar, ndrmiljo, undersoka vilka positiva beteenden som
finns och hur vi kan forstiarka dessa hoppas vi pa ett lyckat projekt.

I Norges exempel med Hjertesoner ér skolbarnen viktiga aktorer for att
upprétthélla de bilfria zonerna. Skolorna har tryckt upp t-shirtar med stora hjértan
pa och skrivit sdnger om den bilfria hjértzonen. Barnen &r involverade 1 att
komma pa sitt att uppmuntra de som gar och cyklar. Pa en skola har de tagit fram
en rod tumme som pekar nedéat som visas for virdnadshavare som kor in i den
bilfria zonen. Att engagera barnen och lata deras idéer vara végledande ar viktigt.

Det hade varit intressant att mer noggrant undersdka samband mellan hur barn
reser och hur deras vardnadshavare sedan tar sig till sin sysselséttning. Detta har
inte undersokts pa ett djupare plan inom ramen for Klimatsmarta skolresor, men
bor inga 1 uppfoljningen av det planerade forsdket med bilfria zoner.

Klimatsmarta skolresor har gett ny energi och input. Vi ser fram emot att fortsdtta
utveckla konceptet kring barns resande framéver och dela med oss av vdra
ldrdomar.

- Emma Lidell och Sarah Brunzell, Huddinge kommun 2020-12-28
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