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Detaljplan for Kurvan 2 och 5, IKEA-varuhuset och IKEA
shopping center, Kungens kurva

Sammanfattning

Kommunstyrelsens samhéllsbyggnadsutskott informerades den 1 juni 2016
att samrad av detaljplanen for Kurvan 2 och 5 skulle ske. Samrad skedde
under perioden 8 juni — 31 augusti 2016. Inbjudan gick ut brett till ett
samradsmate for projektet. De som kom till motet var alla
verksamhetsutovare eller fastighetségare i Kungens kurva.

Bland de yttranden som inkommit sa har det framst varit myndigheter och
ledningséagare som yttrat sig. Ett fatal yttranden har inkommit fran
fastighetsagare i omradet och tre yttranden fran privatpersoner.

Lansstyrelsen har yttrat sig 6ver detaljplanen och efterfragat ett battre
underlag for att kunna avgéra om luftkvaliteten i planomradet &r godtagbar.
En specifik luftutredning har darfor tagits fram som ska komplettera
planbeskrivningen. Vidare har lansstyrelsen efterfragat vissa fortydliganden
vad galler dagvattenutredningen och vill &ven att plankartan ska informera
om att planomradet ligger inom vattenskyddsomrade for dstra Malaren. De
rekommenderar dven att ytor regleras for dagvattenhantering i plankartan och
att skotselplaner tas fram infor genomforandet. En revidering har gjorts av
dagvattenutredningen och plankartan har kompletterats med en upplysning
om vattenskyddsomradet. En storre yta har reglerats i plankartan for
dagvattenhantering. Som radgivande synpunkter tar lansstyrelsen upp att den
runda byggnaden pa Ikeavaruhuset har stora kulturhistoriska véarden och anser
att antikvarisk kompetens ska tas med i den fortsatta planlaggningen. De
forordar att byggnaden ska bevaras och att ny bebyggelse inte skymmer
byggnaden vilket bland annat bor sakras genom en g-bestammelse i
plankartan. En avvagning har har skett mellan det kulturhistoriska vérdet hos
den runda byggnaden och mgjligheten att fortsatta anvanda den for handel
och ingen &ndring av plankartan kommer darfor att ske. Lansstyrelsen



informerar aven att samrad behover ske med Luftfartsverket for planforslaget.
Luftfartsverket laggs darfor till remissinstanserna vid granskningen av
detaljplanen.

Natur- och byggnadsnamnden har i sitt yttrande kommenterat de
planbestdammelser som reglerar exploateringsgraden och utformning och
utseende och foreslar att de ses 6ver. De foreslagna planbestammelserna
andras i diskussion med bygglovsavdelningen och exploatérerna. Namnden
tar &ven upp att de omraden som &r planlagda med ett x &r svara att hantera da
kommunen far ett ansvar 6ver mark som ligger pa kvartersmark. X-omradena
och hur de ska forvaltas bor tas upp i exploateringsavtalet. Namnden saknar
en analys i planbeskrivningen av hur foreslagen parkering stammer 6verens
med kommunens parkeringsprogram. Detaljplanen reglerar inte vilken typ av
parkering som sker var men planbeskrivningen uppdateras enligt yttrandet.

Flera yttranden har handlat om behovet av att detaljplanen bidrar till att gora
Kungens kurva mer attraktivt, stadsméassigt och tryggt att rora sig i till fots
och med cykel och att kopplingarna till omgivande omraden blir battre. Bland
annat diskuteras gestaltningen pa byggnaderna och hur de riktar sig till sin
omgivning. Detta tas upp i yttranden fran Stockholm stad,
Aldreomsorgsnamnden sévil som frén fastighetségare i omradet och boende i
Huddinge kommun. Stockholm vatten AB tar i sitt yttrande upp behov av
fortydliganden av dagvattenutredningen. De vill dven sékra att planteringar
och anlaggande av raingardens inte ska hamna i konflikt med deras
ledningsnat. En revidering av dagvattenutredningen har skett efter samradet.

Trafikforvaltningen anser att detaljplanen inte ar tillrackligt tydlig i sin
beskrivning av hur kollektivtrafiken prioriteras och efterfragar fortydliganden
av hur det har tagits om hand i trafiksimuleringarna. De papekar dven vikten
av en planering for genomforandeskedet da byggnationen av anlaggningen
kommer att fa stor paverkan pa busstrafiken i omradet. En dialog fors med
trafikforvaltningen om trafikeringen pa kort och lang sikt i och med
detaljplanen.

Trafikverket kan inte se att detaljplanen medfor risker for kobildning pa deras
trafiknat. De anser att anvandningen narmast E4/E20 ska regleras sa att den
foreslagna inlastningen &r det som far ske i omradet. Detaljplanen
kompletteras sa att ytorna narmast E4/E20 ska ha en tat fasad.
Fastighetsagaren till Kurvan 6 &r i sitt yttrande orolig for hur de bilburna
kunderna till ICA-butiken ska ha ratt att kora dver fastigheten Kurvan 5.
Kommunen har tillsammans med fastighetségaren sékerstéllt att det &r mojligt
att komma till ICAs entré utan att passera Kurvan 5.

En privatperson fran Segeltorp tar i sitt yttrande upp vikten av att kunna cykla
till Kungens kurva. En annan boende i Segeltorp diskuterar mojligheterna for
djurlivet med en 6ppen dagvattenhantering.



Forandringar i plankartan

De forandringar som sker i plankartan utifran de yttranden som kommit
handlar bland annat om att en storre yta utmed Ekgardsvéagen regleras for
dagvattenhantering. Plankartan kompletteras med upplysningen att
planomradet ligger inom den sekundéara skyddszonen for 6stra Malarens
vattenskyddsomrade. Fasadbestammelserna fortydligas och kompletteras for
att trygga forslagets utformning. U-omradet vid véstra delen av Modulvéagen
minskas. Parkeringsbestammelsen gors mer tydlig for respektive omrade.
Hojderna som i samradsforslaget lamnats ostuderade har fastslagits. X-
omradena har reviderats for att battre anpassas efter hojder och gang- och
cykelfloden. En utformningsbestammelse laggs till som anger att de ytor som
ligger inom 75 meter fran Forbifartens vagomrade ska utformas med en tat
fasad mot E4/E20 med anledning av risk. | évrigt kommer féréandringar att
ske av planbeskrivningen.

Bakgrund

Kommunstyrelsen beslutade 24 november 2014 § 10, att ge
samhaéllsbyggnadsnamnden i uppdrag att uppratta ny detaljplan for Kurvan 2
och Kurvan 5 och dd ingick aven en omlokalisering av Ikeavaruhuset. Den 25
maj gavs ett nytt planuppdrag som utdkade den prévade byggratten for handel
frén 40 000 m* till 54 000 m* handel.

Planarbetet sker med normalt planforfarande enligt SFS 2010:900 plan- och
bygglagen (versionen innan januari 2015).

Syftet med detaljplanen &r att prova mojligheten att utéka Kungens Kurva
Shopping Center (KKSC) med 54 000 m? bruttoarea handel samt
omlokalisera befintligt Ikeavaruhus inom fastigheten. De tva husen kommer
att byggas samman och ha parkering i bottenplanet. Den nya anldggningen
kommer att ligga centralt i handelsomradet och bidrar till den nya
knutpunkten for handelsomradet vid korsningen Dialoggatan och
Tangentvédgen. Syftet med detaljplanen &r dven att utreda hur den nya
anlaggningen ska bidra till Kungens kurva genom sin utformning med
entréer, motesplatser gestaltning och markplanering.

Detaljplanen fér Kurvan 2 och 5 har tagits fram av en projektgrupp under
ledning av plansektionen pa kommunstyrelsens forvaltning.

Hur har samradet gatt till?

Den 1 juni 2016 informerades samhallsbyggnadsutskottet om att samrad av
detaljplan for Kurvan 2 och 5 skulle ske. Samrad har skett under tiden 8 juni
— 31 augusti 2016. En redogorelse har upprattats efter det.

Underrattelse om samradet med planhandlingar har sants enligt remisslista till
myndigheter, kommunala ndmnder och organisationer samt till
fastighetségare enligt fastighetsforteckning. Handlingarna har funnits
tillgangliga i Huddinge kommuns servicecenter, pa biblioteket i Huddinge
samt pa Huddinge kommuns hemsida.



Yttranden
Fdljande remissinstanser har inte svarat

Lantmaterimyndigheten, Kultur- och fritidsndmnden, Socialnamnden,
Huddinge handikapprad och Stockholms lans museum.

Foljande remissinstanser har ingen erinran/inget att anméarka pa
Forsvarsmakten, Sodertdrns brandférsvarsforbund.

Remissinstanser
Lansstyrelsen

Detaljplan for Kurvan 2 och 5 i Kungens kurva i Huddinge kommun férslag
till detaljplan, har 6versants till Lansstyrelsen for samrad. Syftet med
detaljplanen ar att bygga ut befintligt shoppingcenter och flytta Ikeas varuhus.

Detaljplaneforslaget ar upprattat med normalt planférfarande enligt plan- och
bygglagen (2010:900), PBL i dess lydelse fore den 1 januari 2015.

Av 5 kap. 14 § PBL foljer att lansstyrelsen under samradet sérskilt ska ta till
vara och samordna statens intressen, ge rad om tillampningen av 2 kap. PBL,
verka for att riksintressen enligt 3 och 4 kap. miljobalken tillgodoses, att
miljokvalitetsnormer enligt 5 kap. miljobalken foljs och att strandskydd enligt
7 kap. miljobalken inte upphdvs i strid med gallande bestammelser, verka for
att sadana fragor om anvandningen av mark- och vattenomraden som angar
tva eller flera kommuner samordnas pa ett lampligt sétt, och verka for att en
bebyggelse eller ett byggnadsverk inte blir olamplig med hansyn till
manniskors halsa eller sékerhet eller till risken for olyckor, 6versvamning
eller erosion.

Sammanfattande bedémning

Lansstyrelsen bedomer att forslaget, under nu kanda forhallanden, inte strider
mot de intressen som Lénsstyrelsen har att bevaka enligt 11 kap. 10 § PBL.
Ett battre underlag efterfragas dock for kunna bedéma om luftkvaliteten i
planomradet ar godtagbar.

Om det framgar att luftkvaliteten i planomradet inte ar acceptabel vid ett
antagande kan Lénsstyrelsen komma att ta upp planen for provning enligt 11
kap. 10 § PBL. Planen kan da komma att upphavas enligt 11 kap. 11 8.

Provningsgrunder enligt 11 kap. 10 § PBL
Lénsstyrelsen har, i detta skede, féljande synpunkter pa de omraden som
Léansstyrelsen har att bevaka enligt 11 kap. 10 § PBL.

Synpunkterna nedan syftar till att ge kommunen underlag, rad och synpunkter
infor nasta skede i planprocessen. Kommunen far pa sa satt méjlighet att
fortydliga och/eller komplettera planforslaget, sa att ett statligt ingripande kan
undvikas.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer for luft

Lansstyrelsen anser att en specifik luftutredning behéver goras utifran risk for
hoga halter av fororeningar och da ett stort antal manniskor vistas i omradet. |
detaljplanen gors nu en hanvisning till Luftforbundets kartering fran 2010



samt Forbifart Stockholms miljokonsekvensbeskrivning. Ett battre underlag
efterfragas for kunna bedéma om luftkvaliteten i planomradet &r godtagbar.

Kapitlet om luftkvalitet bor fortydligas. | texten redovisas en situation for
70% dubbdacksanvandning, men i kartbilden som anvands visas 50 %
dubbdécksanvéndning. Enligt text i Forbifarts Stockholms
miljokonsekvensbeskrivning anges att éverskridande vid 70 %
dubbdacksanvandning kan stracka sig 150 meter fran tunnelmynningen.

Kartbilden baseras dven pa att partikelhalten (PM 10) i tunneln inte dverstiger
800 1.1g/m>. Férbifart Stockholms berakningar av tunnelluft i
miljokonsekvensbeskrivningen visar dock pé att 800 I.tg/m® hégst troligt inte
kommer klaras under hogtrafik. Det finns inga beslutade rikt- eller
gransvarden for partikelhalter i tunneln idag vilket gor att i det presenterade
underlaget finns tveksamheter till om det kan anvandas for beddmning.

Miljokvalitetsnormer fOr vatten

| detaljplanen uppges Ostra Mélaren vara recipient och den samlade statusen
enligt 2009 ars statusklassning vara god. Benamningen for vattenférekomsten
enligt 2009 ars statusklassning bor vara Mélaren-Stockholm (SE657596-
161702) och den ekologiska statusen ar god medan den kemiska statusen
(utan kvicksilver) ej uppnar god status. Miljoproblem som identifierats for
vattenforekomsten ar évergddning och syrefattiga forhallanden samt
miljogifter. Vidare kommer vattenférekomsten i och med faststallande av det
nya atgardsprogrammet och miljokvalitetsnormerna att delas upp i fem nya
vattenforekomster. Den nya vattenférekomsten och dess status, som beskrivs i
dagvattenutredningen, kan med férdel dven ndmnas i planbeskrivningen.

I planbeskrivningen anges att planens genomférande kan innebara att
belastning av vissa fororeningar minskar medan andra 6kar med 4-22 %.
Vidare gors en beddmning att om foreslagna dagvattenatgarder genomfors
kommer flode och féroreningsbelastning minska eller vara i samma
storleksordning som i dagslaget. Det &r troligt att fororeningssituationen i
dagvattnet forbattras i och med féreslagna dagvattenatgarder eftersom det i
gallande detaljplan inte finns nagra krav pa fordrojning eller rening och
dagvatten kan darfor ledas orenat till recipient. | dagvattenutredningen finns
det dock inga fororeningsberakningar dar foreslagna dagvattenatgarder tagits
med. Utredning saval planbeskrivning kan med fordel kompletteras med
detta.

Léansstyrelsen noterar att forflyttningen av existerande dagvattendammar strax
soder om planlagt omrade hanteras i detaljplan fér Tangentvagens
forlangning. Det ar positivt att ett storre perspektiv i dagvattenfragan
beaktats.

Halsa och sakerhet

Fororenade omraden
Léansstyrelsen &r positiv till att det anges att misstdnka markféroreningar
orsakade av tidigare verksamheter ska utredas och vid behov atgardas.



Eventuella utredningar och atgérder ska ske i samrad med
tillsynsmyndigheten.

Réadgivande synpunkter

Kulturmiljo

Planomradet ligger inte inom riksintresseomrade for kulturmiljévarden men
den &ldsta delen av IKEA-varuhuset uppfort 1965 har av Stockholms l&ns
museum tillmatts ett kulturhistoriskt vérde.

Lansstyrelsen vill framhalla att denna del av IKEA-varuhuset har stora
kulturhistoriska véarden. Byggnaden har ett arkitektoniskt varde genom sin
utmarkande form och konstruktion. Den har darigenom blivit en
symbolbyggnad for saval IKEA som for Kungens kurva. Den har ocksa ett
samhallshistoriskt varde som en tydlig exponent for efterkrigstidens
konsumtionsvanor. Dess placering med narhet till flera stora bostadsomraden
uppforda under efterkrigstiden forstarker och tydliggor det samhallshistoriska
vardet som en foreteelse med betydelser for manga méanniskor.

Det ar darfor angeléget att byggnaden bevaras och att inte den tillkommande
bebyggelsen skymmer och dominerar 6ver det dldre IKEA-varuhuset.
Léansstyrelsen forordar att byggnaden sékras genom g-bestdmmelser och att
antikvarisk kompetens tas med i det fortsatta planarbetet sa att de
kulturhistoriska vardena tas tillvara. | foreliggande forslag anvands
varsamhetsbeteckning k1 som endast anger att "den runda formen och de
tvarsgaende svart-vita banden, sarskilt beaktas". Lansstyrelsen anser att det ar
angeldget att byggnadskonstruktion, material och utformning exteriért och
interiort bevaras i hogre grad &n vad de foreslagna planbestammelserna anger.
Det anges inte i vilken utstrackning byggnadens ursprungliga utformning och
material har bevarats. Om detta inte ar k&nt bor det utredas och ligga till
grund for skydds- och varsamhetsbestammelser.

Skotsel gréna ytor

Det anges att rain gardens samt grona tak och vaggar kan komma att
anléggas, vilket ar positivt. Eftersom de vid viss utformning kan krava
godsling for att fungera optimalt samt eftersom reningseffekten kan vara lagre
vid laga temperaturer, vill Lansstyrelsen upplysa att vid anldggande av sadana
ar utformning och skotsel viktig, for att de inte ska bli en kélla till
fororeningar.

Dagvatten

Dagvattenlaggningarna bor ha skotselplaner eftersom regelbundet underhall
ar vasentligt for att deras fordrojande och renande funktion ska uppréatthallas.
I plankartan kan det med férdel foras in bestammelser for ytor till
dagvattenhantering och tillrackligt stora ytor avsattas.

Ovriga synpunkter av betydelse for planens genomférbarhet
Vattenskyddsomrade

Planomradet ligger inom den sekundara skyddszonen for Ostra Malarens
vattenskyddsomrade och omfattas av skyddsfdreskrifter. En informationsruta
om detta kan med fordel inféras pa plankartan.



Drivmedelshantering

Om nagon av befintliga drivmedelsstationer (norr respektive vaster om
planomradet) skulle borja hantera biogas kommer skyddsatgarder kravas.
Med nuvarande drivmedelshantering racker avstanden som skydd.

Samrad med Luftfartsverket

Vid planering av byggnader eller anordningar hogre &n 20 meter Gver
markniva behéver kommunen i tidigt skede samrada med Luftfartsverket, och
vid behov bestalla en flyghinderanalys. Luftfartsverket utreder eventuell
paverkan pa samtliga flygplatsers influensomraden.

Behovsbeddmning
Lansstyrelsen delar kommunens bedémning att detaljplanens genomférande
inte kan forvantas medfora betydande miljopaverkan.

Kommentar: En utredning for luftféroreningar tas fram och
planbeskrivningen uppdateras utifran de resultat som utredningen visar pa.

Planbeskrivningen uppdateras angaende bendamningen och informationen om
vattenforekomsten Mélaren-Stockholm.

Dagvattenutredningen och sedan planbeskrivningen uppdateras med
fororeningsberakningarna for foreslagen dagvattenhantering.

En avvagning har skett mellan det kulturhistoriska vardet hos den runda
byggnaden och majligheten att fortsatta anvanda den for handel, som har lett
fram till den planbestammelse som finns i samradskartan. Ingen andring
kommer att ske av plankartan med hanvisning till Lansstyrelsens forordande.

Informationen om skétselbehov av raingardens och grona tak tas med till
genomforandet av detaljplanen.

Informationen om att detaljplanen ligger inom vattenskyddsomrade kommer
att laggas till pa plankartan.

Ytan norddst om cirkulationsplatsen pa Modulvagen/Dialoggatan regleras
for dagvattenhanteringen. Ovriga ytor for dagvattenhantering kommer att
regleras i exploateringsavtalet.

Luftfartsverket kommer att laggas till remissinstanserna i granskningsskedet.

Natur- och byggnadsndmnden

Forslag till beslut
Namnden beslutar att lamna 6ver tjansteutlatandet som svar pa remissen.

Beskrivning av arendet

Kommunstyrelsens forvaltning har dversant en samradsremiss i planskedet
for yttrande till natur- och byggnadsndmnden géallande detaljplan for Kurvan
2 och 5. Syftet med detaljplanen ar att utdka Kungens kurva Shopping Center
med 54 000 m2 bruttoarea handel samt omlokalisera befintligt Ikeavaruhus
inom fastigheten.



Natur- och byggnadsforvaltningen har deltagit med representanter fran
bygglovsavdelningen och lantméateriavdelningen i den projektgrupp som har
tagit fram detaljplanefdrslaget.

Forvaltningens synpunkter

Utnyttjandegrad

Exploateringsgraden &r i detaljplanen reglerad i bestimmelserna el och e2
genom storsta tillatna bruttoarea (BTA) och darutéver en begransning i
nockhojd. Ingen begransning i vaningsantal eller byggnadsarea finns
darutover. bestammelsen €2 star att hogst 79 500 m2 BTA far utgoras av
handel, varav hogst 10 000 m2 far vara livsmedelshandel. Forvaltningen
stéller sig fragande till om det ar mojligt att har istallet reglera
livsmedelshandeln annorlunda, genom att exempelvis endast tillata den pa
bottenplan? Den foreslagna regleringen av livsmedelshandel genom en
begransning i total bruttoarea for hela anvandningsomradet riskerar att leda
till ett forsvarande av och osékerhet i bygglovsprévningen, dar samtliga ytor
for befintlig livsmedelshandel maste beraknas infor varje ny prévning av
bygglov for sadan verksamhet.

Forvaltningen finner det 6nskvart att plansektionen ser éver om
exploateringen foretradelsevis kan regleras genom begransning i
byggnadsarea, vaningsantal och nockhdjd i planbestammelserna.

Skydd for ekar

Samradsforslaget innebér att en av de ekdungar som finns i dag inte kommer
att kunna behallas. Har finns tva aldre ekar som, om de avverkas, med fordel
bor laggas ut i naturen. Dessa kan pa sa vis utgora s.k. faunadepaer och trad-
rester av detta slag gor stor nytta for den biologiska mangfalden.

Forvaltningen bedémer att foreslagna planbestammelser ger ett tillrackligt
skydd for de ekdungar som beddmts vara bevarandevarda i 6vrigt.

Parkering

Det saknas i planbeskrivningen en analys av vilka foljder detaljplanen far i
relation till de mal och riktlinjer som finns i Huddinge kommuns parkerings-
program', exempelvis betraffande cykel- och bilparkeringars narhet till mal-
punkter.

| planbeskrivningen star att "Byggherren ska, i samrad med kommunen, vid
bygglov redovisa hur tillracklig bilparkering kan ordnas inom den egna
fastigheten." Forvaltningen foreslar att en liknande skrivelse gallande
byggherrens ansvar att redovisa hur tillrackligt cykelparkering ordnas, vid
bygglovs-provningen. Vidare star i planbeskrivningen att "cykelparkering bor
utforas vaderskyddad och lasbar for att vara attraktiv for anvandaren®. |
Huddinge kommuns parkeringsprogram fastslas att korttidsparkering for
cykel (ex. shopping) dessutom bor vara lokaliserad néra entréer och alltid
erbjuda ram-lasning.

Utformning och utseende

Under rubriken "utformning" i planbestammelserna star "Parkering ska
utformas tydlig, trygg och med god design™. Denna del bor strykas ur
planbestammelserna da bygglovet inte gar att villkora pa detta satt. Om det



finns ett gestaltningsprogram for parkeringarnas utformning kan det i
planbestdammelserna hanvisas till att detta program ska foljas. Vad som utgor
"tydlig, trygg och god design™ &r alltfér omtvistligt och kravet brister darfor i
rattssékerhet. FOr att folja planbeskrivningens villkor for upprustningen av
parkeringshuset vid Ekgardsvéagen/Dialoggatan kan krav pa belysning skrivas
som en bestammelse pa denna plats.

Av planbestammelse f; foljer att "Fasaden ska ge ett varierat intryck med
hjalp av forandringar av material farg, hojd eller indrag fran gatan upp till 3
meter fran marknivan riktad mot ytor dar besckare rér sig”. En liknande
formulering galler bestammelse f,. Forvaltningen anser dven har att en sadan
formulering ar omtvistlig och brister i rattssakerhet vid en kommande
bygglovsprévning.

Fastighetsreglering

Forvaltningen anser att det under fastighetsrattsliga fragor i
planbeskrivningen borde framga mellan vilka fastigheter
fastighetsregleringen &r tankt att ske.

Det finns omraden utlagda som tillgangliga for allmanheten (X) fast de ligger
pa privat kvartersmark. Forvaltningen staller sig fragande till varfor marken
ska vara enskild da den priméra anvandningen ska vara allman. Vem ska ta
skotseln av omradet? Enligt lagen ar det kommunen som ansvarar for drift
och underhall av vag inom x-omraden. Kommunen kan avtala med
fastighetsagare om driften men en framtida agare &r inte bunden av det
avtalet. Har ar det ocksa sa att omradena ligger mitt inne i kvarteret. Hur ska
allmanheten kunna nyttja omradet om det inte finns nagot bra tilltrade till det?

Kommentar: Laget for byggratten har medvetet hallits generell for att kunna
var flexibel och anpassas till handelsetableringens behov. Tanken har aven
varit att byggnader ska kunna placeras utmed gatorna for att pa sikt skapa
trivsammare offentliga miljoer. Den generdsa placeringen av byggratten gor
det svart att reglera byggnadsarean som yttrandet foreslar. Att reglera
bruttoarean ar aven det satt som vanligtvis anvands inom Kungens kurva.

Anledningen till att andelen handel for livsmedel regleras i detaljplanen ar
dels for att livsmedel anses ge upphov till mer trafik &n annan handel.
Trafiken &r idag en begransande faktor for utvecklingen av Kungens kurva.
Det har aven funnits en politisk vilja att begransa livsmedelshandeln i
Kungens kurva for att inte sl ut andra livsmedelsaktGrer inom kommunen.
Att reglera anvandningen av livsmedel till ett visst plan i byggnaden ar svart
da bottenvaningen till storsta delen kommer att anvandas for parkering och
det &r egentligen inte relevant for projektet var i byggnaden som
livsmedelshandeln befinner sig.

Planbestammelserna som géaller utformningen av fasaderna bade for
parkeringshus och handelsbyggnaderna fértydligas.

Planbeskrivningen uppdateras sa att det star samma sak gallande behovet av
parkering for cyklar som for bilar.



Detaljplanen reglerar inte placeringen och utformningen av
parkeringsplatser for cyklar. Daremot &r detta en diskussion som fors med
exploatdren och som regleras i exploateringsavtalet.

Genomfdérandebeskrivningen uppdateras sa att det framgar tydligare mellan
vilka fastigheter som fastighetsregleringen kommer att ske.

De strak som ar markerade med x ar tankta att reglera en 6ppen gangvag
mellan tunneln till Skarholmen vid Ekgardsvéagen och entrén till
anlaggningen. Att planera den ytan som allméan platsmark har inte varit
framkomligt. Ytorna narmast straket far en kompletterande planbestammelse
som anger att stangsel inte far uppforas.

Tillsynsndmnden

Dagvatten

Det ska finnas tydliga rutiner for skétsel och ansvar for
dagvattenanlaggningen och den ska anmalas till miljétillsynsavdelningen via
e-tjansten pa Huddinge kommuns hemsida.

Som det namns i planhandlingarna ligger planomradet i Ostra Malarens
vattenskyddsomrade och skyddsforeskrifterna for vattenskyddsomradet ska
féljas. Kommunens dagvattenstrategi ska aven foljas.

Lanshallningsvatten
Lanshallningsvatten far under byggskedet inte slappas ut utan foregaende
rening.

Markféroreningar

Pa fastigheten har kallor identifierats som kan ha bidragit till eventuella
fororeningar inom planomradet. Eftersom planomradet planlaggs for handel
och likande ska naturvardsverkets riktvarden for mindre kéanslig
markanvandning (MKM) uppnas innan byggverksamhet paborjas.

En anmalan om efterbehandling maste lamnas in till milj6tillsynsavdelningen,
eftersom att det &r forbjudet enligt 28 § forordning (1998:899) om miljofarlig
verksamhet och halsoskydd att pabdrja en efterbehandlingsatgard utan att
anméla det till tillsynsmyndigheten.

Lyftkranen som omn&mns i planhandlingarna vélte och lackte hydraulolja nar
plan tva pa IKEAs parkeringsgarage byggdes. Kranen la sig dver
Ekgardsvagen varfor aktuell detaljplan sannolikt inte berérs av denna
eventuella férorening.

Kommentar: Rening av lanshallningsvatten kommer att behandlas under
genomférandeskedet.

Stockholm stad

Utlatande

Arendet

Stockholms stads stadsbyggnadskontor har ombetts inkomma med
synpunkter gallande detaljplanen fér Kurvan 2 och 5 i Kungens Kurva.



Detaljplanen syftar till att bygga ut befintligt shoppingcenter och flytta Ikeas
varuhus, samtidigt som parkeringshus och utemiljoer rustas upp.

Synpunkter

Stockholms stads stadsbyggnadskontor staller sig i stort sett positivt till
samradsremissen. Projektet innebér ett betydande tillskott pa handelsytor med
upptagningsomrade for hela regionen vilket kommer att starka Kungens
Kurva. Samtidigt ser kontoret att det finns utmaningar kopplade till ett sa pass
omfattande projekt och det &r viktigt att varna ett langsiktigt arbete for
stadskvaliteter i hela regionkarnan.

I och med utbyggnaden av det befintliga shoppingcentret kommer mycket ny
handel att tillforas i omradet, vilket kan riskera att balansen mellan olika
handelscentrum i regionen forskjuts. Pa langre sikt kan det innebéara en
utmaning for barkraften i Sk&rholmens centrum och for andra centrum i
sydvastra Stockholm. Handeln kan ocksa flytta till mer externa lagen som
ligger langre fran bostader och stomtrafik, vilket riskerar att leda till ett okat
beroende av bilen som transportmedel. Att sakra kopplingarna mellan
Skarholmen och Kungens Kurva &r ett sétt att motverka detta.

E4 utgor idag en barridr mellan Sk&rholmen och Kungens Kurva, och i
mojligaste man bor det fortsatta arbetet med Kurvan 2 och 5 strava mot att
stadsdelarna kan byggas samman 6ver vagomradet.

Nya platsbildningar bor ocksa anvandas for att starka tydlighet och
orienterbarhet i kopplingen mellan Skérholmen och Kungens Kurva och
fasaderna mot Ekgardsvéagen behover utformas sa de inte bara utgor baksida
utan dven starker rummen mot de kopplande straken och gatorna.

Arbetet med att utvidga handelsplatsen skulle ocksa kunna bidra till en
forlangning av Varbergsvagen in i omradet. Detaljplanen bor ocksa
sakerstalla att gdende och cyklister uppmuntras att réra sig bade inom och
mellan Kungens Kurva och Sk&rholmen. Det skulle stdrka sambanden mellan
regionkarnans lokalt praglade bostads-och centrumsida, och det regionalt
praglade handelsomradet. Ocksa de bostader som pa sikt planeras byggas
invid Kungens Kurva gynnas av att omradets koppling till stadslivet i
Skérholmen starks.

Kommentar: | planarbetet har kopplingen mellan Skarholmen och Kungens
kurva sékrats genom att gora plats for strak utmed Dialoggatan och
Ekgardsvagen for att méta den gang- och cykeltunnel som gar under E4/E20.
Vidare har utrymme sékerstéllts for att kunna bygga en framtida sparvagshro
med gang-och cykelvag som kan knyta samman Kungens kurva pa ett battre
satt med Skarholmsvégen. For att leda bort bilen fran de sidor runt
planomréadet dar fokus ligger pa framkomlighet for kollektivtrafik och gang
och cykel, har delar av Ekgardsvégen bra framkomlighet fér bil. Utmed den
har strackan finns fa malpunkter for besokare och hit har darfor ocksa
lastinfarter koncentrerats.

Huddinge kommun foljer med stort intresse den planering som pagar i
Skarholmen i samband med Fokus Skéarholmen och hur det pa sikt kan hjalpa
till att koppla samman omradena.



Skarholmens stadsdelsnamnd

Forvaltningen ser liksom Huddinge kommun en framtida sparvag som en
mojlighet till ett valbehdvligt 6kat antal arbetsplatser i soderort, saval inom
Kungens kurva som i Skarholmen.

Forvaltningen ser positivt pa de héga ambitionerna om blandstad, Gkade
mojligheter for kollektivtrafik samt gang- och cykelstrak som beskrivs i
arendet. Forvaltningen har ett ndra samarbete med Huddinge kommun genom
den sa kallade GPF-gruppen (GPF star for "gemensamma
planeringsforutsattningar”) dar tjansteman fran Stockholms forvaltningar och
fran Huddinge kommun tréffas regelbundet for att informera om pagaende
planering och diskutera gemensamma fragor/utmaningar som ror den
regionala karnan. Inom ramen for detta samarbete pagar diskussioner for
forbattrade gang- och cykelstrak med anledning av Forbifart Stockholm,
framforallt gallande god orientering mellan omradena.

Forvaltningen saknar dock en beskrivning i drendet av hur kopplingen mellan
Skérholmen och Kungens kurva tas omhand i och med den fordndrade
planen. Skarholmen hade med fordel kunnat lyftas fram som en viktig
malpunkt for vilken god kollektivtrafik samt gena och trygga gang- och
cykelstrak bor prioriteras. Sarskilt med tanke pa den avstangning som med
anledning av Forbifart Stockholm planeras av tunneln mellan omradena under
motorvagen.

Forvaltningen hoppas ocksa att den sidan av den foreslagna bebyggelsen som
vander sig mot E4/E20 och mot Sk&rholmen kan utformas for att upplevas
som framsida vand mot Skarholmen och pa sa satt delvis bidra till att skapa
en kénsla av en enad regional karna Kungens kurva — Skéarholmen, eller
atminstone inte forstarka den uppdelning som utgérs av motorvagen.
Synpunkten galler bade sjalva fastigheten och markomradet mellan
fastigheten och motorvagen.

Kommentar: Kopplingen mellan Skérholmen och Kungens kurva kommer att
detaljstuderas i kommande arbete med Sparvag syd.

Sidan som vetter mot E4/E20 &r problematisk och kommer delvis att gestaltas
med vegetationsytor for 6kad trevnad.

Aldreomsorgsnamnden

Detaljplan for Kurvan 2 och 5, Ikea och Ikano, normalt planférfarande -
remissvar

Forslag till beslut
Aldreomsorgsnamnden godkanner forvaltningens tjansteutlatande och antar
yttrandet som sitt eget.

Sammanfattning

En remiss har inkommit till &ldreomsorgsnamnden for yttrande. Remissen
galler en detaljplan for fastigheterna Kurvan 2 och 5 i Kungens kurva, dar ett
nytt IKEA-varuhus planeras pa samma plats som det nuvarande ligger.
Omradet kommer fa en annu béttre koppling till kollektivtrafik och regionalt



cykelnat. En helt ny gata kommer att skapas mellan IKEA och det
angrénsande shoppingcentret. Over denna gata kommer byggnaderna byggas
samman genom en inglasad gangbro.

Gangtrafikanter bor ges stort fokus och den fysiska tillgangligheten till
omradet behdver vara mycket god for alla, oavsett eventuella rérelsehinder.

Forvaltningens synpunkter

Forvaltningen ser positivt pa utvecklingen av Kungens kurva som stadskarna
och kommersiellt centrum. Pa grund av den tydliga karaktar av trafikplats
som Kungens kurva har, ar tryggheten och sakerheten for saval besokare som
boende i narheten mycket viktig. D& kommunens ambition ar att skapa
omraden med en god blandning av kommersiell- och offentlig service,
bostader och kollektivtrafik, behdver detta vagas in i planeringen. Da
bostader med stor sannolikhet kommer att byggas i narheten, &r det viktigt att
omradet inte upplevs som otryggt och otillgangligt. Gangtrafikanter bor ges
stort fokus for att garantera deras trygghet och sékerhet. Den fysiska
tillgangligheten till omradet behdver vara mycket god for alla, oavsett
eventuella rorelsehinder.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

SRV atervinning AB

Vi har ej nagra synpunkter i dagslaget men o6nskar i ett senare skede fa insyn i
avfallsplanering och placering av avfallsutrymmen.

Kommentar: SRV kommer att horas i samband med bygglovshanteringen.
Stockholm vatten AB

Med anledning av Er skrivelse till Stockholm Vatten AB den 8 juni 2016 med
begaran om yttrande i rubricerat arende meddelas harmed fran va-teknisk
synpunkt foljande:

Vattenfoérsorjning

Befintliga vattenanslutningar finns i Ekgardsvagen, Modulvéagen och
Tangentvagen.

Ny vattenanslutning kan beredas genom den befintliga vattenledningen i
Tangentvégen (vid det planerade torget) samt till planerad vattenledning i
Dialoggatan.

Vattentrycket varierar mellan 95-105 mvp.

Spillvattenledning / kombinerad avloppsledning

Befintliga spillvattenanslutningar finns i Ekgardsvagen och Modulvagen.

Ny anslutning kan ske till den befintliga spillvattenledningen i Tangentvagen
(vid det planerade torget).

Dagvattenledning / kombinerad avloppsledning, dréanledning

Det &r viktigt att man planerar markhojder och grénytor sa att man i forsta
hand kan ta hand om dagvattnet inom fastigheten. I andra hand skall
fordréjning av dagvattnet ske inom fastigheten innan avledning sker till de
befintliga och planerade dagvattenledningarna i Tangentvagen och



Dialoggatan. Vid eventuella fragestallningar betraffande omhéandertagande av
dagvatten inom fastigheten kan respektive omradesansvarig kontaktas.

Sid 15: Fordrojningsvolymen i forhallande till dagens flode har beraknats
till 115 m3. Har man raknat med maxavtappning/genomsnittlig
avtappning? Enligt P110 bor genomsnittlig avtappning anvandas som
uppskattning om inte magasin ska forses med flédesregulator.

Sid 17, Figur 10: Det bor redovisas vilka ytor som avvattnas till respektive
anlaggning och var vattnet avleds nedstréms anldggningen.

Sid 18: Dagvattenutredningen beskriver att en av principerna i
dagvattenstrategin ar att flodet inte ska 6ka efter exploatering. Enligt
Huddinge kommuns dagvattenstrategi &r principen att dagvatten i forsta hand
ska infiltreras och i andra hand fordréjas innan det leds till recipient.
Planomradet &r redan idag mycket hardgjort och att enbart fordroja 6kningen
av floden &r inte i enlighet med dagvattenstrategin.

Sid 20: "Gemensamt for de bada typerna ar att dagvatten ska genomga
oljeavskiljning inklusive utjdmning innan det leds till den allménna
dagvattenanlaggningen.” Enligt dagvattenstrategin ska dagvatten fran
hogfrekventerade parkeringsytor utjamnas/fordrojas och renas innan det gar
till recipient. Planomradet ligger inom skyddszonen for Ostra Malarens
vattenskyddsomrade och skyddsforeskrifterna bor foljas. Enligt
fororeningsberékningarna okar belastningen efter exploatering av samtliga
amnen forutom bly, koppar, krom och susp. En oljeavskiljare avskiljer olja
men har mycket begransad avskiljning for exempelvis ndringsémnen och
metaller. Enbart oljeavskiljare som reningsatgard for parkeringsytan ar inte
i enlighet med dagvattenstrategi, vattendirektivet samt skyddsforeskrifterna
for Ostra Malarens vattenskyddsomrade. | texten samt i bilaga 1 visas flera
dagvattenatgarder i anslutning till parkeringarna men det framgar inte vilka
ytor som avvattnas till atgarderna. Passerar allt vatten fran parkeringsytorna
atgarderna? Det bor redovisas vilka ytor som avvattnas till respektive
anlaggning, var vattnet avleds nedstroms anldggningen samt placering av
oljeavskiljare.

Sid 21: Dagvattenutredningen saknar fororeningsberakningar som uppskattar
fororeningsmangden/halter som kommer att forekomma i dagvattnet efter
foreslagna atgarder. Enligt Checklistan for dagvattenutredningar i Huddinge
Kommun ska det redovisas i DP-skedet. Detta bor kompletteras for att visa att
fororeningsbelastningen kommer att minska jamfort med fore exploatering.

Figur 10, Bilaga 1. Raingardens ar en bra atgard ur renings- och
fordrojningsperspektiv. Det bor undvikas att placera dessa dar
planerade/befintliga ledningsstrak gar. Raingardens i vastra delen foreslas dar
dagvattenledningar planeras (u-omrade). Placering av dessa raingardens
behdver darfor ses 6ver. Eventuellt uppstar samma problematik i Gstra delen
av omradet dar befintliga dagvattenledningar finns och placering kan darfor
behova justeras.



Hur paverkar de eventuella markfororeningarna i omradet, som beskrivs i
planbeskrivningen, foreslagen dagvattenhantering?

U-omrade:

For att sakra ratten for Stockholm Vatten AB att nedlagga, underhalla och for
all framtid bibehalla befintliga VA -ledningar inom detaljplanekartan med U
markerat omrade, maste servitutsavtal tecknas mellan bolaget och
fastighetsagaren/tomtrattsinnehavaren. Alternativt kan ratten sakras genom
bildande av ledningsratt, vid forrattning enligt ledningsréattslagen.

Inga nya trad far planteras inom 2,5m fran befintliga eller planerade vatten —
och avloppsledningar, eventuell flyttning av ledningarna bekostas av
projektet.

Kommentar: Informationen om mojligheten att ansluta till Stockholm vatten
ABs ledningsnét noteras.

De eventuella markféroreningarna i omradet kommer att hanteras i samband
med genomférandet av detaljplanen. Om féroreningar hittas ska de utredas
och eventuellt atgardas i samrad med tillsynsmyndigheten. De kommer darfor
inte att paverka eventuella dagvattenatgarder.

Det slutgiltiga laget for dagvattenhanteringen har annu inte beslutats och ska
placeras sa att de inte kommer i konflikt med ledningsomraden. Detsamma
galler for planeringen av vegetation.

Dagvattenutredningen ska revideras med féroreningsberakningar och
mangder/halter.

Sodertorns brandforsvarsforbund

Om kommunal mark 6verfors till kvartersmark, ska befintliga
fjarrvarmeledningar skyddas genom inforande av u-omrade pa detaljplanen,
samt att kommunen medverkar till upprattande av servituts- eller
ledningsratts- avtal, med ny fastighetségare.

Kommentar: Den kommunala mark som planeras dverforas till kvartersmark
berdrs inte av ledningsdragningar.

Sddertorns fjarrvarme AB
Eventuell flytt av fjarrvdrmeledning bekostas av bestéllaren.

Ovrigt har Sodertérns Fjarrvarme AB ingen erinran.

Teknisk forsorjning

Foreslar att uppvarmning sker med vattenburna system som kan ansluta till
fjarrvarmenatet. Sodertorns Fjarrvarme AB har fjarrvarme i omradet efter
Ekgardsvagen, Diagonalgatan, Modulsvég och kv. Kurvan 5 och Kvadraten 2
ar ansluten till fjarrvarme.



Det finns aven fjarrkyla i omradet. ldag levereras fjarrkyla till 1kea, lkano och
Heron City kv. Kurvan 5, 2 och kv. Kvadraten 2. Kartskiss 6ver omradet pa
sidan 2 och Z-hojder inom omradet &r i héjdsystem RH2000 sidan 3.

Kommentar: Informationen noteras.

Trafikforvaltningen

Omradet trafikeras idag av bussar i linjetrafik som stannar vid stopstéllen pa
Ekgardsvagen, Dialoggatan, samt den privatagda Modulvégen. lkea har dven
en gratisbuss till och fran city med 60 minuterstrafik pa vardagar.

Trafikforvaltningens synpunkter pa planen

Trafikforvaltningen ser positivt pa att planen omhandertar och lyfter behovet
av kollektivtrafik, framtida kollektivtrafiks lokalisering, samt lyfter vikten av
att verka for att denna form av resande okar till och fran omradet.
Trafikforvaltningen anser dock att det inte tydligt framgar hur
kollektivtrafiken ska prioriteras da beskrivningar av detta saknas. Pa sid 25 av
planen anges att de trafiksimuleringar som har gjorts for omradet har tagit
hansyn till kollektivtrafiken, exakt hur framgar dock inte, och det vore
onskvart med ett fortydligande i texten pa sid 25.

Tillskapandet av en vaderskyddad hallplats pa Modulvéagen ar mycket
positivt. Det avtal som ska tecknas mellan Ikea och trafikforvaltningen ar
dock ett nyttjanderattsavtal och inte servitutsavtal som star angivet i planen pa
sid. 36.

Trafikforvaltningen vill &ven fortséttningsvis fora en dialog kring
utformningen av hallplatsen.

Trafikforvaltningen vill vidare att den férsta meningen i det forsta stycket pa
sid 25 som lyder Busstrafik som i dag gar utmed Modulvéagen planeras aven
fortsattningsvis att ga dar, andras till Modulvagen planeras aven
fortsattningsvis att trafikeras av buss i linjetrafik.

Genomforandeskedet kommer att innebara stor paverkan pa den busstrafik
som gar genom omradet. Det ar darfor viktigt att framkomligheten under
byggtid for kollektivtrafiken genom omradet beaktas tidigt och att dialogen
mellan Ikea, kommunen, trafikforvaltningen samt berérda bussoperatorer i
dessa fragor fortsétter.

Kommentar: Texten i genomforandebeskrivningen andras sa att det star
nyttjanderattsavtal.

Texten i planbeskrivningen om trafikeringen av Modulvagen kommer att
andras.

En fortsatt dialog kommer att ske med Trafikférvaltningen nar det kommer
till utformning av hallplatslagen och utbyggnaden av omradet.

Trafikverket

Trafikverket region Stockholm har mottagit rubricerat drende och yttrar sig i
egenskap som ansvarig for trafikslagsévergripande och langsiktig planering
av det samlade transportsystemet i regionen. Planens syfte &r att prova



mojligheten att utbka Kungens Kurva Shopping Center samt att omlokalisera
befintligt Ikeavaruhus inom fastigheten. Detaljplanen ska &ven utreda hur den
nya anldggningen ska bidra till Kungens kurva genom sin utformning med
entréer, motesplatser, gestaltning och markplanering. Planforslaget ligger i
narheten av vag E4/E20 samt Forbifart Stockholm som haller pa att byggas.

Forbifart Stockholm

Detaljplaneforslaget ligger helt utanfor arbetsplanen (vagplanen) for Forbifart
Stockholm. Det finns ingen direkt paverkan mellan planforslaget och
arbetsplanen.

Flytten av dagvattenledningen kommer att behdva samordnas med byggandet
av Forbifart Stockholm.

Trafik

Planforslaget kommer att ge 6kade trafikmangder i omradet och
trafiksimuleringar har utforts som visar pa risk for kobildningar under vissa
tidsperioder. Enligt simuleringarna kommer kdsituationerna endast att berora
det lokala vagnatet och inte vadg E4/E20 eller Forbifart Stockholm.

Risk

| beskrivningen star att de delar som ligger narmast E4/E20 och Forbifart
Stockholm utformas till lastomrade for intag och lagerforing av produkter.
Trafikverket anser att detta bor regleras i plankartan vilket inte &r fallet i
remissversionen. Nar Forbifart Stockholm ar utbyggd kommer avstandet
mellan planerad bebyggelse och farlig godsled att vara 80 m. Enligt
lansstyrelsens riktlinje for planlaggning intill vagar dar det transporteras
farligt gods ar skyddsavstandet vad galler handel 75 m, vilket innebér att dven
om risken dkar i och med planforslaget ligger den inom acceptabla nivaer.

Kommentar: Samordning kommer att ske mellan genomférandet av
detaljplanen och de arbeten som sker i och med byggnationen av Forbifart
Stockholm.

Plankartan kommer att dndras sa att ytorna inom 75 meter fran Forbifartens
vagomrade ska ha en tat fasad.

Vattenfall Eldistribution AB
Vattenfall Eldistribution AB, nedan kallad Vattenfall har tagit del av
samradshandlingarna for rubricerat arende och lamnar foljande yttrande.

Vattenfall har elanlaggningar inom och i narheten av planomradet vilket visas
av bifogad karta, turkos linje = 20 kV hogspanningsledning, réd linje = 10 kV
hogspanningsledning, bla linje = 0,4 kV lagspéanningsledning, lila linje = 0,1
kV signalkabel. Heldragna linjer &r luftledningar och streckade linjer &r
markforlagda kablar. Ledningarnas lage i kartan ar ungefarligt. Natstationer
visas som svart blixtforsedd kvadrat.

Vattenfalls befintliga 20 kV kabel ska ersattas med en ny ledning som
planeras forldggas utmed Dialoggatan, se bifogad skiss. (Skissen finns i
plansektionens arkiv.) Lampligen inom U-omradet som gar langs med vagen.



Vattenfall kommer att behdva ansluta Ikeas planerade transformatorstationer,
men l&get for dessa ar idag annu okant. Samt forlagga ett antal tillfalliga
serviser.

Eventuell flytt/forandringar av befintliga elanlaggningar utfors av Vattenfall,
men bekostas av exploatoren.

Kommentar: Samordning av de ledningar som behdver flyttas kommer att ske
i samband med ledningssamordningsméten for genomférandet av
Tangentvagens utbyggnad och Kurvan 2 och 5.

Sakégare
Fastighet Kurvan 6

Kurvans Matmarknad AB driver, under handelsnamnet "ICA Kvantum®,
dagligvaruhandel pa fastigheten Kurvan 6 som angransar till planomradet och
som ar en av de fastigheter som har del i Kurvan S:1 som i sin tur utgor
gemensam kundparkering for Kurvan 6 och 7, dvs for ICA Kvantum,
Systembolaget och Apoteket Hjartat med flera butiker i K7-huset.

I dess nuvarande form kommer planforslaget att innebdra storre trafikinfarkter
pa Smistavagen, Modulvagen och Tangentvéagen dn vad som idag &r fallet.

Kunder och anstéllda har tidvis under var och sensommar vittnat om bilker
pa 30-40 minuter for att ta sig fran ICA Kvantum ut till E4/E20 via
Modulvagen eller Tangentvégen och Smistavégen, vilket &r helt oacceptabelt.

En utbyggnad enligt Dp for Kurvan 2 och 5 kommer att innebara sa mycket
mer biltrafik pa vagarna runt S:1-omradet att langre trafikinfarkter i
veckosluten blir oundvikliga.

For att i storsta mojliga man lindra de negativa logistikeffekterna vill vi att
planforslaget &ndras enligt nedan:

1) Dagens in- och utfarter till/fran var kundparkering (S:1-omradet) fran
Smistavéagen in pa Modulvagen samt fran Tangentvagen in pa
kundparkeringen maste sakras genom ett fastighetsbildningsservitut eller att
en gemensamhetsanlaggning inrattas for andamalet. In- och utfartsforbudet
maste utga ur detaljplanen.

2) Detaljplanen &ndras sa att inte fler busslinjer an vad som idag trafikerar
Modulvagen kommer att tillatas.

3) | figur 12 ser det ut som om ett gang- och cykelstrak utmed Modulvagen
I6per 6ver Kurvan S:1 och inte inom Kurvan 5. Om sa ar fallet maste det
andras.

Vi yrkar pa att de planbestammelser som hindrar och/eller forsvarar infart till
var kundparkering (S:1) utgar och att en rattighet att angora fastigheten
tillkommer genom servitut eller gemensamhetsanlaggning.

Kommentar: Detaljplanen kommer inte att planlégga ett servitut eller en
gemensamhetsanlaggning pa lkeas fastighetsmark. Daremot mojliggor
detaljplanen att servitut och gemensamhetsanlaggningar kan inréattas pa
fastighetsagarnas dnskemal.

Detaljplanen for Tangentvagens forlangning har tagit fram forslag pa
I6sning hur infarten fran Tangentvégen till fastigheterna Kurvan 6 och
Kurvan 7 kan utformas. Utfartsforbud mot Kurvan S:1 tas bort.



Detaljplanen reglerar inte busslinjernas trafikering. Att 6ka busstrafiken pa
Modulvégen &r dessutom i linje med Huddinge kommuns ambitioner att
forbattra for kollektivtrafikresenarer i Kungens kurva. Pa sikt kommer
busstrafik att vaxlas over till Tangentvagen.

Det strak som finns utméarkt pa Kurvan S:1 i strakkartan ar det befintliga
gangstrak som gar utmed husets fasad idag.

Fastighet Kvadraten 2

Fastighetsagaren till Kvadraten 2 ser positivt pa utbyggnaden av
IKEAs/Ikanos anlaggning pa fastigheterna Kurvan 2 och 5 som en viktig del i
Kungens Kurvas fortsatta utveckling. Efter att ha tagit del av
samradshandlingarna for IKEA-varuhuset och IKEA Shopping Center
Kungens kurva har fastighetséagaren till Kvadraten 2 foljande synpunkter pa
planforslaget:

Torgbildningen hdrnet Dialoggatan/Tangentvagen

Varken storlek eller utformning av det kommunala torget regleras i
plankartan. Med tanke pa platsens betydelse som centralpunkt i Kungens
Kurva och framtida anvandning som hallplats for Sparvéag Syd, bor
plankartan och planbeskrivningen tydligt definiera torgets storlek, utformning
samt lokalisering av butikslokaler i bottenplan.

Tillganglighet for gang- och cykeltrafik pa Dialoggatan

Givet malet att prioritera fotgangare i Kungens Kurva, bor planhandlingarna
redovisa hur dvergangstéllen, trottoarer och torget pa Dialoggatan ansluter till
kollektivtrafik, samt visa hur gang- och cykeltrafik ska rora sig mellan
IKEA/IKANOS ena huvudentré och Heron City pa andra sidan Dialoggatan.

Gestaltning mot Dialoggatan

Den utbyggda anldggningen IKEAS/IKANQOs kdpcentrum kommer bli ett av
Stockholmsregions allra storsta besoksmal och en av huvudentréerna
lokaliseras i hornet Dialoggatan/Tangentvéagen. Heron City och dess
huvudentré ligger pa andra sidan Dialoggatan och har idag 6ver 7 miljoner
besokare per ar varav majoriteten angor centrumets framsida. Givet det
langsiktiga malet med en dkad stadsméssighet finns det en stor mojlighet att
skapa en intressant urban miljo mellan de tva kdpcentrumen, ett strak som
kommer att passeras av ett mycket stort antal fotgangare. Fastighetségaren till
Kvadraten 2 anser att u-omradet gransandes till Dialoggatan, mellan
Modulvéagen och Tangentvagen, bor utokas sa att fasaden hamnar nagot
langre Osterut. Detta skulle moéjliggéra en bredare GC-vag och mer
fotgangarvanlig miljo. Den bredare gangytan bor kompletteras med att
plankartan definierar att butiker med ingangar mot gatan ska finnas utefter
denna stracka, en atgard som skulle 6ka stadsméassigheten i projektet avsevart
och komplettera torgbildningen pa hérnet Tangentvagen/Dialoggatan.

Kommentar: Det torg som planeras i hornet Dialoggatan/Tangentvagen har
tidigare ingatt i detaljplanen for Tangentvéagen. Till granskningsskedet
kommer dessa detaljplaner att slas ihop till en varfér granserna kommer
redovisas exakt.



Om Sparvag syd kommer att byggas ut finns planer pa ett nytt hallplatslage
pa Dialoggatan mellan entréerna for Heron och Shoppingcentrets nya entré.
I samband med det kravs en ny detaljplan som reglerar ytorna mellan
entréerna.

Ovriga

Castellum Stockholm AB

Castellum Stockholm AB &r innehavare av fastigheterna/tomtrétterna
Altartorpet 22 och 23, Arrendatorn 15 och 16 och Ellipsen 3 i Kungens
Kurva. Dessutom innehas ett stort fastighetsinnehav i narliggande omrade
langs Smista Allé inom kv Spejaren, Borgen, Varpen, Visiret och Myren.

Vi ar positivt instéllda till utveckling av Kungens Kurva som handelsplats.

Vi tycker det ar viktigt att man beaktar de riktlinjer som finns for att utveckla
Kungens Kurva mot en mer stadslik miljo varfor vi vill att man bevakar att
detaljplanen sékerstéller att miljoerna runt den tilltdnkta byggnationen bidrar
till detta. Miljéerna som skapas ska vara trygga och sékra for gaende och
cyklister och intrycket att det finns stangda och livlésa fasader ska i
mojligaste man undvikas. Med bakgrund av geotekniska och hydrologiska
forhallanden ar det viktigt att dessa sakerstalls och erforderliga
undersokningar gors sa att det inte paverkar omgivande bebyggelse.

Kommentar: Detaljplanen reglerar fasadernas gestaltning for att forbattra
upplevelsen for de som passerar byggnaderna. Detaljplanen reglerar &ven
vissa av vegetationsytorna inom planomradet. Gestaltningen av utemiljoerna
kommer &ven att regleras i det exploateringsavtal som tas fram mellan
Huddinge kommun och fastighetsagarna.

En dagvattenutredning har tagits fram for att sékerstalla att
grundvattennivaerna i omradet inte paverkas negativt av foreslagen
bebyggelse.

Boende i Segeltorp

Tack for mojligheten att lamna synpunkter pa forslaget om Kungens Kurva.
Vi bor i Segeltorp och detta omrade &r naturligtvis angelaget for oss. Sarskilt
valkomnar vi ambitionen att forbattra for cykeltrafik i omradet men vill
betona att:

- Det markerade cykelstraket pa Ekgardsvagen mellan rondellen och
Heron city ar idag inte lamplig for cykling, speciellt inte med barn.
Bilen blir alternativet i dagslaget. Stora lastbilar star parkerade dar,
inga cykelbanor och snabb tung trafik. Pa kvallstid upplevs det
dessutom som mycket otryggt.

- Situationen riskerar att forvarras nar man vantar sig 6kad trafik
norrifran via Smista allé.

- For att ambitionen med okad cykeltrafik i omradet ska kunna uppnas
maste anslutningen till cykelmojligheter fran
Segeltorp/Fruangen/Hagersten sakerstallas. Langa omvéagar maste



undvikas, cykelvagen maste vara séker, separerad fran biltrafik och
den narmaste vagen — annars kommer alla boende i ndromradet
fortsatta att ta bilen eftersom forutsattningarna ér battre.

Kommentar: | och med detaljplanen kommer det att bli férandringar utmed
Ekgardsvagen som gor att det finns mojlighet att forbattra for gang- och
cykeltrafiken dar.

Den overgripande cykelplaneringen finns beskriven i Huddinge kommuns
cykelplan.

Boende i Segeltorp

Bra att det planeras manga dammar men det &r inte 6nskvart att Smistaan
(Varbybécken eller Juringean) kulverteras. Lat den istallet rinna mellan
dammarna och se den som en tillgang som kan skapa &nnu mer attraktiva
gangstrak runt de kommersiella byggnaderna. Med en 6ppen béckfara okas
ocksa mojligheterna for en ekologisk hallbar dagvattenhantering. Trenden &r
val snarare att avkulvertera sma vattendrag &n att kulvertera ytterligare
béackar. Pa sikt vore det efterstravansvart att for miljons skull och for att
tillfora nya estetiska varden avkulvertera storre delar av Smistaans strackning
fran Langsjon till Malaren t.ex langs Gardsvagen i Segeltorp.

I dammarna bor ocksa hackningsoar for fagellivet anlaggas som kan erbjuda
mojligheter att fa se vatmarksfaglar pa nara hall och bli ett trevligt inslag i
den kommersiella miljon. Grasand och Rorhona hackar har idag och
karrsangare, Gulsangare och Tornsangare har rapporterats runt Smistaan i
Kungens kurva.

Det finns en stor population av rattor i Kungens Kurva. Genom att satta upp
rovfagelholkar, t.ex. for Tornfalk, pa de nya kommersiella byggnaderna kan
rattorna hallas efter pa ett naturligt sétt.

Onddigt med busshallplats vid Tangentvagen (ekdungen/Toys R us).
Koncentrera busstrafiken till Modulvagen istéllet.

Grona vaggar som en losning for hantering av dagvattenhantering ar en
utmarkt idé. Mojligheter med grona tak bor ocksa undersokas. Grona tak kan
forbattra avrinningshastigheten, minska andelen hardgjorda ytor, ge en positiv
inverkan pa biodiversitet samt kan minska bullereffekter.

Kommentar: Detaljplanen reglerar inte hur dagvattnet tas om hand men de
dammlésningar som planeras i detaljplanen for Tangentvagen ar ténkta att
vara Oppna sa langt det ar mojligt.

Tanken om rovfagelholkar ar en intressant idé som vi tar med in i arbetet
med genomforandet av detaljplanen.

Ovriga/privatpersoner

Omradet som sadant utgér en mindre del av handelsomradet ”Kungens
Kurva”. For att kunna utveckla omradet pa ratt satt sa bor man beakta hela
omradet, i nu aktuell detaljplan beskrivs i huvudsak vad som ska ske inom
detta mindre omrade. Hur ska 6vriga omradet utvecklas? For att ta stallning



till denna begransade detaljplan bor man veta mer om hela omradets
utveckling, da detta omrade ar beroende av 6vriga.

Men jag ar positiv till innehdllet i nu aktuell detaljplan i stort. Dock om
omradet ska kunna vara attraktivt och konkurrenskraftigt, bor gallerian
byggas mycket stérre &n nu planerad. Kanske omradet borde utokas? (nu
bortser jag fran Ikeadelen i detta projekt).

Viktigt att den yttre miljon ar varierad och estetiskt tilltalande i saval detaljer
som i dess helhet. (jag 6verlater dock expertis pa omradet definiera vad detta
innebar).

Trafiklosningar ar viktiga samt tillgangen pa parkeringsplatser.

Kommentar: Forslag pa hur hela Kungens kurva ska utvecklas finns i
samradsforslaget till fordjupad dversiktsplan for Kungens kurva som togs
fram 2008. Planforslaget 6verensstimmer med det forslaget.

Den foreslagna storleken pa shoppingcentret bygger pa hur mycket mer trafik
Kungens kurva klarar av och de intressen som finns om mer handel hos
andra fastighetsagare i omradet.

Henrik Nordstrom
Planhandlaggare



