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Sammanfattning

Huddinge kommuns befolkning ékar och Oversiktsplan 2030 slar fast att
kommunen ska véxa i takt med lanet. Kravet pa ett tillgangligt och robust
transportsystem dkar och kommunen arbetar for en utveckling mot ett hallbart
samhalle. FOr att kunna planera och utforma framtidens transportsystem tog
Huddinge kommun &r 2013 fram en trafikstrategi. Gangplanen &r en av de nio
atgardsplaner som ska konkretisera arbetet med trafikstrategin och tydliggéra hur
kommunen avser att arbeta med gangtrafik de kommande aren for att fler ska ga
till och fran skola, arbete, inkop eller pa fritiden. Det 6vergripande malet for
Huddinge kommun &r att halften av alla resor inom kommunen goras till fots ar
2030. Gangplanen ar upplagd enligt féljande figur:

INRIKTNINGAR INSATSOMRADEN ATGARDER ® UPPFOLJNING
Planera utifran \ ﬂ'ﬁ Kommunens
5 i processer S
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Figur 1. Beskrivning av hur gangplanens tre inriktningar brutits ned i de fem prioriterade insatsomrddena
samt hur insatsomrddena sedan leder till konkreta dtgdrder som definieras i en kommande handlingsplan.

For att uppna malet om okat resande till fots foreslas inriktningar och insatser i
gangplanen som framst ska leda till att skapa battre forutsattningar for
medborgarna att ga mer och langre. Det handlar om att samhéllsplanera utifran
gangtrafikantens behov, att skapa och uppratthalla gdngvanliga miljéer samt
uppmuntra till ett beteende dar det ar naturligt och sjalvklart att ga.

Planen pekar pa ett antal insatsomraden som &r viktiga att arbeta med for att 6ka
andelen resor till fots:

Kommunens processer
Attraktivitet och trygghet
Framkomlighet och tillgédnglighet
Drift och underhall

Information och kommunikation

Med gangplanen som stod ska gangtrafikatgarder prioriteras, beslutas och
genomforas. For att kommunen ska arbeta systematiskt med dessa fragor behdver
planen och atgarderna kontinuerligt foljas upp. Uppfoljning gors med hjalp av ett
antal méatbara indikatorer inom de insatsomraden som kommunen har valt att
prioritera.



Begreppslista

Aktiv transport
Delresa

Gaende/
gangtrafikant

Gangkultur

Gangmiljo

Gangtrafikgrupp
Gangvanlighet
Huvudresa

Lokal resa

Mobility
management

Reseelement
Sakerhet
Trygghet

Overgripande
gangnat

Att forflytta sig genom att ga, cykla eller genom annan fysisk
aktivitet.

Del av en huvudresa, till exempel mellan arbetsplatsen och en plats
dar resendren utrattar ett arende, till exempel en affar.

Person som gar, kor rullstol eller rullator, eller anvéander ett
lekfordon, enligt 1 kap. 48 trafikforordningen (1998:1276).

En attityd och installning déar gangtrafiken hanteras som ett eget
trafikslag och att det finns en sa pass god forstaelse och kunskap om
gangtrafik att gangtrafikanters behov alltid beaktas i planering,
byggande och drift.

Gangytan och dess omgivning, sedd ur ett gdngperspektiv.

Grupp av individer med liknande forutsattningar och behov vid
gangresor, till exempel barn eller aldre personer.

Utformning med utgangspunkt i gaendes forutsattningar, onskemal
och behov.

Resa mellan sa kallade huvudresmal, till exempel bostad och
arbetsplats, skola eller annan sysselsattning.

Resa med start och mal inom den egna kommunen.

Ett satt att framja hallbara transporter och minska bilanvandningen
genom att fordndra resendrers attityder och beteenden.

Del av en resa eller delresa som sker med ett visst fardmedel.
En individs faktiska risk att utséttas for brott eller skada.
En individs upplevelse av risken att utséttas for brott eller skada.

Kommunens viktigaste gangvagar som binder samman malpunkter
och kollektivtrafikstationer med varandra.
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1. Inledning

Stockholmsregionen vaxer. Befolkningsprognosen fran Tillvaxt, miljo och
regionplanering pekar pa att lanets befolkning kan 6ka fran drygt 2 miljoner till
narmare 3,2 miljoner ar 2050. Okningen beraknas bli storst fram till 2020, da
Stockholms lan arligen véntas 6ka med 35000 personer, vilket motsvarar tva
fullsatta busslaster varje dag®.

| Huddinge kommuns Oversiktsplan 2030 slas fast att kommunen ska véxa i takt
med lanet, vilket pa senare ar innebar en hogre utbyggnadstakt &n den tidigare
antagna. Detta kan innebéra att befolkningen okar fran drygt 100 000 invanare till
nagonstans mellan 130 000 till 160 000 invanare ar 2030. Fram till ar 2020 ar det
framforallt malgrupperna 0-15 ar och 70-80 ar som véntas 6ka mest.

For att mota de 6kade transporterna som kommer med en vaxande befolkning, har
Huddinge kommun tagit fram en trafikstrategi. Den innehaller en vision for
trafiken som stracker sig fram till 2030, mal som leder mot visionen och strategier
for att nd malen.

Strategins huvudinriktning ar att:

e Gang-, cykel- och kollektivtrafik ska prioriteras
e Kollektivtrafiken ska vara utgangspunkten vid all planering
e Bebyggelse- och trafikplaneringen ska vara samordnad.

Trafikstrategin ska preciseras i en trafikplan. Trafikplanen utgors av nio
atgardsplaner varav gangplanen ar en av dem. Planerna ska bidra till att de
overgripande malen i trafikstrategin uppfylls. I bilden nedan visas hur de olika
dokumenten forhaller sig till varandra.

LTMR rapport 1:2012



Kommunens dvergripande mal och vision

Oversiktsplanen Miljomal Hallbar utveckling
Mal for klimat och Ett hallbart
miljo som bygger Huddinge -
pa nationella Mal 2030
ataganden.
(Andra tematiska
Trafikstrategi strategier och planer)

Trafikplan
Cykelplan Parkeringsplan Godstrafikplan
Gangplan Vagtrafikplan Trafiksakerhetsplan
Kollektivtrafik Trafik- och Mobility
miljoplan management

Figur 2. Schematisk bild 6ver dokumenthierarkin fran trafikstrategin.

1.1. Syfte

Syftet med gangplanen ar att identifiera inriktningar for gangtrafik och atgarder
som kan bidra till att skapa forutsattningar for ett 6kat hallbart resande genom att
mer trygga, sakra och tillgangliga gangtrafikmiljoer skapas. Gangplanen syftar
ocksa till att satta fokus pa gangtrafikanter i planeringen genom 6kad forstaelse
samt identifiera forbattringsomraden och prioritera atgarder till efterfoljande
handlingsplan.

1.2. Mal

Enligt dversiktsplanen och trafikstrategin fastslas att gang-, cykel- och
kollektivtrafik ska prioriteras och att andelen resor med hallbara transportslag ska
oOka.

For gangplanen innebér det ett 6vergripande mal om att 6ka andelen gangresor,
vilket under arbetet med gangplanen har specificerats till ett effektmal: Andelen
resor till fots inom kommunen ska 6ka fran 32 procent &r 20162 till 50
procent ar 2030.

1.3. Avgransningar

Med gangtrafikant eller gaende avses en person som gar, kor rullator eller rullstol,
alternativt aker skateboard eller annat lekfordon. Definition av gaende framgar i
Trafikforordningen®.

Det 6vergripande malet for Huddinge kommuns gangplan &r att fler av resorna
inom kommunen ska ske till fots. Gangplanens inriktningar och insatsomraden

2 Huddinge kommun, Resvanor i Huddinge (2017)
3 Trafikforordning (1998:1276), 1 kap 4§



omfattar dock alla gangresor, oavsett om de helt eller delvis sker inom kommunen
och oavsett om hela resan sker till fots eller om den &r en del i en langre resa, till
exempel till och fran kollektivtrafiken.

Gangplanen fokuserar i forsta hand pa kommunens allménna platsmark, men aven
fragor som rér mark som uppfattas som allmén plats, men som &gs av andra
huvudaktorer, behandlas i planen.

Gangtrafikantens trafiksakerhet lyfts i gangplanen, men atgarder for att
astadkomma en trafiksaker gangmiljo ligger i forsta hand i kommunens
trafiksakerhetsplan®.

Till géngplanen hor en underlagsrapport® som beskriver bakgrunden till
gangplanen, arbetsmetodiken for framtagandet av gangplanen samt utgangslaget
for resvanor och dagens forutsattningar fér gangtrafikanter i Huddinge kommun.

* Huddinge kommun, Trafiksakerhetsplan for Huddinge kommun (2017)
® Huddinge kommun, Underlagsrapport till Gangplan fér Huddinge kommun (2018)



2. Inriktning for gangtrafik

For att na det dvergripande malet om att 6ka andelen gangresor inom kommunen,
behover arbetet med gangtrafik koncentreras och systematiseras. | detta kapitel
beskrivs de tre inriktningar som foreslas for arbetet med gangtrafik inom
Huddinge kommun. Inriktningarna baseras pa de brister som identifierats under
arbetet med nulagesanalysen, se separat underlagsrapport®.

Det finns ingen ensam ansvarig eller en enkel atgard for att 6ka andelen
gangresor, utan fragan maste hanteras pa flera plan och i flera skeden. Behov
finns av att bade bebyggelseplanera tétt och funktionsblandat for att skapa gena
och levande gangstrak samt att forvalta vara befintliga gangmiljoer till trygga,
sakra och anvandarvanliga strdk. Gangmiljon ska vara sa pass inbjudande att gang
utgor det naturliga transportvalet. Det handlar ocksa om att 6ka kunskap och
forstaelse hos kommunens tjanstepersoner och politiker, men ocksa hos den breda
allmanheten, for olika gangtrafikgruppers forutsattningar och behov for att kunna
gora ratt avvagningar och beslut i planering, genomférande och drift. En
gangkultur efterstravas och har uppnatts nar det ar sjalvklart att ga, nar
gangtrafikanter prioriteras och far mer plats i bade samhéllsplaneringen och i den
fysiska miljon.

INRIKTNINGAR ) [

Féljande inriktningar har identifierats for kommunens fortsatta arbete med
gangtrafik:

1. Planera utifran stationsnarhetsprincipen

2. Skapa, forbattra och uppratthalla trygga och sékra gangmiljoer for samtliga
gangtrafikanter

3. Oka kunskap och forstaelse for gdngkultur, internt och externt

Dessa tre inriktningar har valts for att tacka in de viktigaste fragorna som beror
gangtrafik som kommunen hanterar, och samtliga skeden fran tidig planering till
omhéndertagandet av befintliga miljoer. Inriktningarna syftar till att bade fler
delresor och fler lokala resor ska ske till fots.

2.1. Planera utifran stationsnarhetsprincipen

For att skapa goda forutsattningar for resor till fots ar det viktigt att
planeringen av nya bostader och verksamheter gors med aktiva transporter
som prioritet, och med fokus pa attraktiva gangmiljoer.

En viktig forutsattning for gangvanlighet ar narhet till de malpunkter som
manniskor behover na i sin vardag. Det ar framforallt nar det géller de lokala
resorna som forutsattningarna for att 6ka gangresandet ar som storst. | Huddinge
kommuns trafikstrategi beskrivs stationsnarhetsprincipen som ett sétt att skapa
forutsattningar for en turtat kollektivtrafik, minskat transportbehov for invanarna
och 6kad mojlighet for att fler resor ska kunna ske till fots och med cykel.

6 Huddinge kommun, Underlagsrapport till Gdngplan for Huddinge kommun (2018)



Genom att planera tata och funktionsblandade miljcer blir gangresorna korta och
gena. En tatare bebyggelsestruktur i anslutning till sparstationerna, som innehaller
arbetsplatser, bostader och service, innebar att en storre andel invanare far
mojlighet att klara sitt dagliga resande med aktiva transporter i kombination med
kollektivtrafik.

For att uppna malet om gangvanlig fortatning i anslutning till Huddinge kommuns
sparstationer behdver kommunen fortydliga hur trafikmiljoerna ska utformas for
att vara attraktiva och framkomliga for gangtrafikanter. Dessutom maste
gangvanlighet tillampas som ett kriterium pa ett mer genomgripande sétt i
planeringsprocessen. Tydligare krav behover ocksa stéllas pa de byggherrar som
ar med och skapar de nya miljéerna.

2.2. Skapa, forbattra och uppratthalla trygga och sakra
miljoer for samtliga gangtrafikanter

Kommunens befintliga gangnat ska forbattras, bade genom att bygga nya
lankar i gangnatet, forbattra framkomligheten och attraktiviteteten pa
befintliga lankar samt uppratthalla det som redan ar bra.

For att kommunens gangmiljoer ska vara anvandbara for alla, behéver de vara
tillgangliga for grupperna aldre personer, personer med funktionsnedsattning och
barn. Manniskors rorelsefrihet ar viktigt ur ett demokrati- och
folkhalsoperspektiv.

Enligt Statistiska centralbyrans befolkningsprognos kommer var fjarde invanare i
Sverige att vara éver 65 ar 2060, vilket innebér att tillgangligheten och
anvandbarheten i den offentliga miljon blir sarskilt viktig. Behovet av en anpassad
utemiljo beror pa typen och graden av funktionsnedsattning, men gemensamt for
grupperna ar att sma detaljer i trafikmiljon kan bli till stora hinder for méjligheten
att vaga och kunna gora gangresor. Att atgarda kvarvarande hinder i den
offentliga miljon ar darfor viktigt for att tillgodose alla gangtrafikanters behov av
trygghet, sékerhet, sjalvstandighet och mobilitet.

Barns rorelsefrihet &r dessutom en forutsattning for att minska skjutsning till
aktiviteter och skolor. Det ar darfor viktigt att skapa trafikmiljéer som mojliggor
for barn i skolaldern att pa ett tryggt och sakert satt sjalvstandigt ta sig till
malpunkter for barn, sasom skolor, idrottsanlaggningar och kollektivtrafik.

Ett gent och sammanhangande gangnat ar viktigt for att gdngnatet ska vara
attraktivt att anvénda i jamforelse med andra trafikslag. Ur ett trygghetsperspektiv
ar overblickbarhet och orienterbarhet viktiga egenskaper hos gangnatet, liksom
mojligheten att valja alternativa végar till en malpunkt.



Overgripande gangnét

Da kommunens gangnat ar mycket finmaskigt, har ett dvergripande
gangnét pekats ut, se Bilaga 2. Det 6vergripande gangnatet utgor
stommen i hela kommunens gangnat, har en uppsamlande funktion och
syftar till att erbjuda smidiga, trygga och sakra gangresor till
kollektivtrafik, service och andra stérre malpunkter som behdver nas till
vardags. Langs det vergripande gangnatet kan storre gangfloden
forvantas och har ska gangtrafikantens framkomlighet och tillganglighet
prioriteras lite extra. Det 6vergripande gangnatet ska darfor ha hogre
standard an dvriga gangvagar och kan anvandas som planeringsunderlag
vid prioritering av investeringar samt vid drift och underhall av
gangvagnatet.

Potentialen for 6kat gangresande dr som storst i de stationsnéra
omradena (se inriktning Planera utifran stationsnarhetsprincipen) och
ett 6vergripande gangnat har darfor pekats ut inom Huddinge kommuns
primara utbyggnadsomraden, vilket i de flesta fall motsvarar ett omrade
pa 1200 meter fran en befintlig eller framtida sparstation.

Tryggheten i utomhusmiljon ar en viktig faktor for gdngvanlighet, eftersom
otrygghet kan innebéra att individer begrénsar sitt anvandande av utomhusmiljon i
béade tid och rum. Kommunen har idag ett omfattande trygghetsarbete som inriktas
pa bade sociala och fysiska atgarder som till exempel brottsférebyggande atgarder
genom arkitektonisk design. Att ocksa atgarda orsaker till otrygghet i den fysiska
miljon, till exempel brister i belysning och 6verblickbarhet, bristande trafikhinder,
klotterrelaterad skadegdrelse samt underhall av vegetation och skyltning, ar en
forutsattning for 6kad trygghet och sakerhet.

Palitlig gatudrift, framfor allt i form av halkbekdmpning och snéréjning inom
rimliga tidsperioder, &r en viktig faktor for framkomlighet, trygghet, sdkerhet och
tillganglighet. En forutsattning for fungerande gatudrift ar i manga fall val utfort
gatuunderhall, eftersom gropiga gangbanor ar svara att snoroja. Gropar, sprickor
och ojamnheter gor det ocksa svarare att ta sig fram med barnvagn, rullator och
rullstol. Som kommuninnevanare kan det vara svart att hantera att flera
huvudaktorer kan ha ansvar fér samma typer av ytor. Darfor behdvs samverkan
mellan de ansvariga sa att kvaliteten pa gangytorna alltid & densamma oavsett
huvudaktor.

2.3. Oka kunskap och forstaelse for gangkultur, internt
och externt

Gangtrafikanters status som eget trafikslag behdver beaktas fran det tidiga
planeringsskedet till drift- och underhallsskedet i den offentliga miljén. Ett
satt att sakerstéalla detta ar att 6ka kunskapen om gangtrafikanters behov
samt kommunicera gangkulturen pa ett effektivt satt.
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For att sakerstalla att gangtrafiken prioriteras i enlighet med kommunens
trafikstrategi behdvs atgarder for att gaende ska ses som ett eget trafikslag. Ett
exempel pa nar detta inte sker ar nar gaende och cyklister klumpas ihop trots att
de tva trafikslagen har olika behov, fardas i olika hastigheter och att
trafiksakerhet- och trygghetsproblem ofta uppstar nér de blandas. Det bor dven
beaktas att inom grupperna gaende och cyklister finns olika behov och
forutsattningar. Nya typer av cyklar tillkommer, t ex elcyklar, ladcyklar och
liggcyklar. Likasa blir andra redskap for gaende allt vanligare, t ex hoverboards,
monowheels. Mobiltelefoneras roll i gangkulturen bor ocksa beaktas.

Ett annat satt ar att formalisera hur och nar gaendes behov ska hanteras i
kommunens olika processer, och att bedriva medborgardialog. For att sakerstélla
en god standard pa gangvagnatet i hela kommunen behvs kommunikation med
ovriga huvudaktorer som ansvarar for gangmiljoer.

Genom att kontinuerligt mata gangtrafik skapas ett kunskapsunderlag som gor det
lattare att ta hansyn till gdendes behov och rérelsemonster.

For att gangtrafiken ska kunna lyftas och prioriteras i den fysiska miljon och
anvinda den p4 ritt” sitt, behover dven allminheten fa okad kunskap om och
forstaelse for olika gangtrafikgruppers behov. Mycket av vara resemonster och val
handlar om attityd och beteende. Aven otrygghet och osékerhet i trafiken kan
harstamma fran okunskap och forutfattade meningar. Darfor behovs dven insatser
for att 6ka kunskap och forstaelse for gangkultur externt.

Allmanhetens kunskap om gangmojligheter i kommunen kan forbattras genom till
exempel kampanjer och information om pagaende projekt. Ett annat satt, som
framfor allt tillgangliggor gangnatet for sallananvéandare, ar att skapa ett
vagvisningssystem for gangtrafik.

11



3. Insatsomraden

For att gora arbetet mer konkret och lattare att folja upp har de tre inriktningarna
brutits ner i fem prioriterade insatsomraden som alla har potential att paverka
gangvanligheten i Huddinge kommun. Dessa rér kommunens processer,
attraktivitet och trygghet, framkomlighet och tillganglighet, drift och underhall
samt kommunikation och information.

mmms) INSATSOMRADEN D)

For varje insatsomrade anges riktlinjer for hur kommunen ska arbete med
gangtrafikanter. En del riktlinjer hanvisar till andra handbdcker eller riktlinjer som
alla pa nagot satt ar vagledande inom gangplanering. Se referenslista for
beskrivning av dessa viktiga dokument.

3.1. Kommunens processer

Under den inledande workshopen’ med kommunens tjanstepersoner framkom att
gangtrafikanten bor synliggéras mer i kommunens planering och processer for att
stérka rollen som egen trafikantgrupp. Detta kan innebéra 6versyn och férandring
av arbetsséatt, system och samverkansformer for att systematisera arbetet med
gangtrafik i kommunen. Om gangtrafikantens status hojs i kommunens processer
kan det pa ett battre satt sakerstallas att mer kostnadseffektiva och lampliga
atgarderna genomfors i den fysiska miljon.

Inom kommunen behévs dven kunskap for att gaendes forutsattningar ska kunna
inarbetas i kommunens processer och for att ratt avvagningar ska goras i projekt.
Har ingar utbildning for att 6ka medvetenheten kring gangtrafik samt lyfta dess
plats i planeringen och i samhallet.

Riktlinjer for kommunens processer

Gangtrafiken ska synliggdras i kommunens processer och rutiner sa att
planering, byggande och drift sker med hansyn till gangtrafikanters behov
och forutsattningar. Detta innebar att:

e Processer som rér samhallsbyggnad och gangtrafikanters framkomlighet,
trygghet, sékerhet och tillganglighet ska ta hansyn till och prioritera
gangtrafikanters behov i enlighet med kommunens trafikstrategi.

e Kommunens tjanstepersoner ska ha kannedom om gangtrafikanters
forutsattningar och behov och tillampa kunskapen i det dagliga arbetet.

3.2. Attraktivitet och trygghet

Forutom att transportera sig fran punkt A till B, har gang eller promenader for
manga manniskor ett egenvarde. Det ar harligt att fa frisk luft, motionera,
aterhamta sig, njuta av omgivningen eller bara rora sig bland andra manniskor. En

” Huddinge kommun, Underlagsrapport till Gangplan fér Huddinge kommun (2018)
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oattraktiv miljo lockar fa manniskor. Grona inslag i form av trad och
blomsterplanteringar, platser for vila och interaktion, god belysning och inslag av
kultur eller lek ar exempelvis uppskattade delar i gangmiljon for manga. En tét
blandstad &r viktigt for attraktiviteten och val utformade miljGer bidrar i sin tur till
ett rikare stadsliv som paverkar omradens identitet och hur de uppfattas av boende
och besokare.

Figur 3. Exempel pa attraktiva och trygga miljGer i Huddinge. Fotograf: Maja Brand.

Kommunens offentliga rum ska vara attraktiva, upplevas som trygga och vara
tillgangliga for alla. Trygghet handlar om att forhalla sig till upplevda risker och
ska inte sammanblandas med sakerhet som istéallet handlar om reella risker, alltsa
hur sékert nagonting faktiskt ar. Otrygghet begransar var rorelsefrihet i offentliga
miljoer.

Trygghet och attraktiva miljoer har pekats ut som tva av de tre viktigaste
egenskaperna for en gangvanligare kommun. Bristande trygghet och attraktivitet
har samtidigt identifierats som stora problemomraden for Huddinge kommun
(variationer férekommer mellan kommundelar).® Attraktivitet och trygghet ar
dock subjektivt och svart att mata, vilket av den anledningen ocksa kan innebara
att det ar svart att folja upp och utvardera.

8 Huddinge kommun, Underlagsrapport till Gangplan fér Huddinge kommun (2018)
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. Riktlinjer for attraktivitet och trygghet

Kommunens gangmiljoer ska vara trygga for alla, oavsett kon, alder,
- funktionsvariation och tid pa dygnet. Detta innebar att:

: o Gangmiljoer ska utformas med god 6verblickbarhet och orienterbarhet

: samt som aktiva miljoer dar manniskor kanner tillhérighet. Huddinges
offentliga utemiljoer utformas enligt riktlinjer som anges Handbok for

: tryggare stadsmiljoer [1].

© o Gangnitet ska vara latt att orientera sig i. En okad orienterbarhet bidrar

aven till 6kad trygghet.

: o Kommunens gangmiljoer ska vara tillrackligt belysta for att ge god

: dverblickbarhet och trygghet. Ljussattning och placering av armaturer och :
stolpar ske enligt riktlinjer som anges i Gestaltningsprogram for '
belysning i Huddinges offentliga miljéer [2]. Riktlinjer for var belysning

: ska finnas, bor tas fram.

: o Det ska finnas tillrackligt med platser for vila pa platser dar behov finns.

: Utformning och placering av sittplatser sker enligt riktlinjer som anges i
Gestaltningsprogram for Huddinges offentliga miljoer [3] samt
handboken for Tillganglig utemiljo [4].

3.3. Framkomlighet och tillganglighet

En forutsattning for att gang ska vara ett attraktivt trafikslag ar att gangnétet ar
framkomligt och lattillgangligt for alla. Det befintliga gangnétet behover vara
sammanhangande och ansluta till kollektivtrafiken, skolor, vardverksamheter,
butiker, parker och andra viktiga malpunkter. Gangnatet bor vara tillrackligt gent
och smidigt att ga i, utan att kanna oro eller radsla for att ga fel eller raka ut for en
olycka.

é"

Figur 4. Exempel pa tillgdngliga och framkomliga gangmiljéer. T v fotograf Thomas Henrikson. T h Huddinge
kommun

Gangtrafikanter &r den trafikantgrupp som ar mest utsatt for olyckor i trafiken. En
sakrare gangmiljo innebar inte bara en mer attraktiv gangmiljo, utan aven farre
olyckor, vilket i sin tur innebar minskade samhéllskostnader. Kommunen har en
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trafiksakerhetsplan® som beskriver hur kommunen avser att arbeta med
gangtrafikanters trafikolyckor.

For vissa gangtrafikgrupper ar tillganglighetsanpassning en forutsattning for att
gangnatet ska ga att nyttja. En tillganglig miljé underlattar samtidigt for samtliga
gangtrafikgrupper.

Riktlinjer for framkomlighet och tillganglighet

Gangnatet ska vara sammanhangande och utformas sa att samtliga
gangtrafikanter kan nyttja gangnatet pa ett sakert och smidigt satt. Detta
innebér att:

o Gangbanor, gangvagar eller andra gangprioriterade ytor ska finnas pa
samtliga gator dér hastighetsbegrénsningen 6verstiger 30 km/h, intill
skolor eller dar flodet Gverstiger 100 fordon per timme, enligt GCM-
handboken [5].

e Gangbanor och gangvagar ska vara tillrackligt breda for att rymma
barnvagn och rullstol. Minsta rekommenderat matt ar 2 meter for
nybyggnation och 1,75 meter i bebyggd milj6, enligt GCM-handboken
[5]. Langs det 6vergripande gangnatet i stationsnara lagen bor storre
utrymmen for gangtrafik efterstravas.

e Gang- och cykelbanor bor vara separerade langs det évergripande
cykelvagnatet, enligt Cykelplan fér Huddinge kommun [6]. Behovet av
separering mellan gang och cykel ar som mest lamplig i strdk med hdga
gang- och cykelfloden och hoga hastigheter for cykel. Sarskilt pa platser
dar manga gaende ror sig, t ex langs det 6vergripande gangnatet, eller dar
manga barn och aldre ror sig, ska aven separering efterstravas.

o Gangytor ska vara jamna och halkfria. Val av belaggning sker enligt
riktlinjer som anges i Gestaltningsprogram for Huddinges offentliga
miljoer [3] och Teknisk handbok [7].

e Gangmiljoer ska vara anpassade for personer med funktionsnedséttning.
Utformning av tillgangliga gdngmiljoer sker enligt riktlinjer som anges i
handboken Tillganglig utemiljo [4] och i Boverkets foreskrifter HIN3 och
ALM?2 [8].

o Gangmiljoer ska vara trafiksakra, bade langs strackor och i
korsningspunkter. Arbetet med trafiksakra gangmiljoer sker enligt
Trafiksakerhetsplan for Huddinge kommun [9].

3.4. Drift och underhall

For att kommunen ska vara gangvanlig over tid, ar det vasentligt att de attraktiva
och trygga samt framkomliga och tillgangliga gangmiljéerna uppratthalls. Under
stora delar av aret &r manga gangtrafikanter beroende av fungerande gatudrift for
att kunna anvanda gangnatet. Val fungerande gatudrift ar ocksa viktigt for att
reducera antalet gdende som skadas i singelolyckor. Aven gatuunderhallet spelar
stor roll for framkomligheten eftersom det bland annat paverkar kvaliteten pa

° Huddinge kommun, Trafiksdkerhetsplan fér Huddinge kommun (2017)

15



snorojning och halkbekampning. Driftatgarder som paverkar 6verblickbarheten
och renhallningen, paverkar aven tryggheten hos den enskilde.

550 ——

Annat/okdnt/ej relevant
500 | 85 EEE B
m Hal och gropar
450 —
QOjamnt underlag
400 m Lost grus
350 m Halka lov, vatten, annat —
200 W Halka is/snd
250
200 —
150 172 .
100 —
50 19
0
Vinter Sommar

Figur 5. Vdgomstdndigheter vid géngtrafikanters singelolyckor i Huddinge kommun, ar 2011-2015, férdelat
pG sommar och vinter. Statistiken visar att singelolyckor dr betydligt mer férekommande under
vintermdnaderna, varav majoriteten av olyckor har skett p g a is- eller snéhalka. Kélla: STRADA -
informationssystem for olyckor och skador i trafiken.

God kvalitet pa drift och underhall har identifierats som en av de tre viktigaste
egenskaperna for ett gangvanligare Huddinge kommun. Dessutom &r forbéttrad
belysning och forbattrad vintervaghallning pa gangbanor vanligt férekommande
onskemal for ett mer gangvanligt Huddinge.™® For att forbattra standarden i
kommunens gangmiljoer, finns det behov av tydligare organisation,
samverkansformer och granser for ansvarsomraden. Darefter behGver kommunens
rutiner for drift och underhall ses 6ver och hogre krav behover stallas pa
standarden vid vintervaghallning och barmarksunderhall utifran gangtrafikanters
behov.

% Huddinge kommun, Underlagsrapport till Gangplan fér Huddinge kommun (2018)
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Riktlinjer for drift och underhall

Kommunens gangmiljoer ska vara val omhéandertagna aret runt. Detta innebar
att:

o Framkomligheten och trafiksakerheten ska vara god for gangtrafiken
genom att prioritera gaende vid vintervaghallning och barmarksunderhall
i enlighet med Trafiksakerhetsplan for Huddinge kommun [9].

e Nya gangmiljoer ska utformas sa att de ar mojliga att drifta och
underhalla pa att rationellt sétt.

e Ansvarsfordelningen for snéréjning och gatudrift mellan huvudaktorer
ska vara tydlig. Aven kommuninvanarna ska kanna till vad de kan
forvanta sig av kommunen och vilka krav som stalls.

e Kommunens belysning och dess anlaggningar ska vara funktionella och
uppfylla de kvaliteter som anges i Gestaltningsprogram for belysning i
Huddinges offentliga miljoer [2].

e Kvaliteten pa kommunens drift och underhallsarbetet ska vara god och
kommunen ska ha tillrdckligt med resurser for att kunna sakerstélla det.

3.5. Information och kommunikation

Beteendepaverkan ar ett viktigt verktyg for att paverka manniskors val av fardsétt.
Huddinge kommun har en Mobility managementplan [10] som anger pa vilket sétt
detta arbete bor ske. Information bade inom den kommunala organisationen, och
riktad ut mot exempelvis fastighetsagare och kommunens invanare, ar viktiga
insatser i arbetet med gangtrafik. Genom god information och kommunikation kan
fordelarna med gang tydliggoras och darmed kan &ven en mer positiv attityd kring
gang hos allméanheten skapas.

Trots att de flesta av oss ar gangtrafikanter ndgon gang under en resa, ar
gangtrafikantens vanor inte sa kanda. Diverse undersokningar och intervjuer gérs
emellanat for att mata nojdhet och trygghet hos medborgarna, men det finns stor
potential i att utveckla och utdka insamlingen av data kring gangtrafik.
Medborgarna har oftast bast kainnedom om sitt ndaromrade och deras synpunkter
och forslag behover darfor tas till vara pa ett battre satt.

Riktlinjer for information och kommunikation

Huddinge kommun och allméanheten ska fa 6kad kunskap och forstaelse for
gangtrafikens behov, forutsattningar och nyttor. Detta innebar att:

 Information om gangtrafik inom kommunen ska samlas in och utgora
underlag for beslut.

e Forstaelse och acceptans for gangkultur ska 6ka genom att sprida
information och kunskap inom kommun och till aliménheten,
organisationer och foretag.
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4. Genomforande

Inom varje insatsomrade har ett antal mer konkreta atgarder identifierats, se
Bilaga 3. Atgardernas aktualitet utvarderas i samband med uppfoljningen av
gangplanen och kan darmed utvecklas efter behov. Foreslagna atgarder prioriteras
enligt principerna som anges i Bilaga 3.

Utifran prioriteringsprinciperna och féreslagna atgarder, ska en mer detaljerad
handlingsplan tas fram som konkretiserar vilka atgarder som ska vidtas samt var
och néar de ska genomforas och till vilken kostnad. For att fa storsta effekt av
arbetet, behdver effekter och kostnader av olika atgarder kartlaggas sa att en
noggrannare prioritering kan goras. Handlingsplanen aktualiseras med jamna
mellanrum, t ex vart tredje ar, men foljs upp oftare an sa, se Bilaga 1. Vid
uppfoljningen uppdateras statistiken och vidtagna atgarder foljs upp och stams av
mot malen. Beroende pa hur utvecklingen ser ut, tas beslut om atgardstakten ar
tillracklig eller om planen behover kompletteras med fler atgarder.

Huvudansvaret for att genomfora, forankra, folja upp och uppdatera gangplanen
bor forslagsvis ligga pa trafik- och landskapssektionen, men det ar fordelaktigt om
fler kompetenser fran olika sektioner och avdelningar involveras. Arbetsinsatsen
ar som storst i borjan av processen i forankringsarbetet. Darefter kan behovet
minska och arbetet kan drivas enbart av trafik- och landskapssektionen. Dialog
fors med andra aktorer vid behov.

Genom forankring av gangplanen héjs kunskapsnivan och acceptansen for
gangkultur hos tjanstepersoner, politiker och allmanhet. Férankringen sker primart
via insatsomradet Kommunens processer. Da insatsomradena dven beror ett flertal
andra forvaltningar och sektioner inom kommunen, behdver dessa involveras for
att kunna genomfara gangplanen. Férutom samhéllsbyggnadsavdelningen (SBA)
pa kommunstyrelsens forvaltning (KSF), galler detta sérskilt natur- och
gatudriftsavdelningen pa natur- och byggnadsforvaltningen (NBF) som har ett
budget- och genomférandeansvar i gdngplanen. Aven trygghets- och
sakerhetssektionen pa KSF har en viktig roll i att genomféra gangplanen. Externa
aktorer sasom grannkommuner, Trafikforvaltningen, fastighetsagare och
Trafikverket &r viktiga att involvera i projekt som kan tdnkas beréra dem. Ett
gemensamt arbete behovs for att tydliggora ansvarsomradena inom kommunen
men dven mellan kommun och andra huvudaktorers anlaggningar samt ta fram
rutiner for hur framtida samarbeten bor ske.

4.1. Ekonomiska konsekvenser

For att genomféra gangplanen och uppna malet om fler resor till fots, behover
kommunen 6ka ambitionen och atgardstakten for arbetet med gangtrafik. Saledes
okar aven investerings- och driftkostnaderna for gangrelaterade atgarder.
Uppskattade kostnader for att genomfora atgarderna i gangplanen framgar i
atgardslistan i Bilaga 3. Samtliga schablonkostnader ar tidiga uppskattningar som
kan behdva justeras i senare steg. Kommunens inriktning och val av atgéarder
prioriteras arligen inom kommunens ordinarie planeringsprocess.
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Bilaga 1. Uppfoljning

Med gangplanen som stod ska atgarder prioriteras, beslutas och genomféras. For
att kommunen ska arbeta systematiskt med dessa fragor behdver planen och
atgarderna kontinuerligt féljas upp.

Det 6vergripande malet for Huddinge kommun &r att ar 2030 ska halften av alla
resor inom kommunen ske till fots. Detta méts via den nationella
resevaneundersokningen som bestélls vart femte ar. Startar for matningen ar 2016.

Overgripande mal Nulage Matmetod Uppfoljning

och ansvarig
50 % av alla resor inom 32 % Nationella resevane- Vart femte ar,
kommunen ska ske till fots ar  (2016) undersdkningen startar 2016,
2030 (RVU) KSF

Att endast folja upp arbetet med gangtrafik genom resevaneundersokning ar dock
otillrackligt. Uppféljningen sker endast pa resor inom kommunen och méatningen
omfattar endast det huvudsakliga fardsattet for delresorna, vilket innebar att till
exempel transporter till fots till och fran kollektivtrafiken inte finns med.
Dessutom kan férandringen i resandet till fots bero pa slumpmassiga variationer
eller forandringar som inte kommunen kan paverka och det kan ta flera ar innan
effekter av atgarder marks.

Istallet for att enbart forlita sig pa resevaneundersdkningen kan ocksa ett antal
matbara indikatorer foljas upp som beskriver olika aspekter av gangvanlighet
inom respektive insatsomrade. Varje enskild indikator bedoms bidra till battre
forutsattningar for ett 6kat resande till fots.

Indikatorer

For att underlatta uppfoljningen av arbetet med insatsomradena har ett antal
indikatorer tagits fram. Dessa indikatorer foljs upp tillsammans med det
overgripande malet om okat resande till fots. Indikatorerna kan dock behéva
utvecklas och eftersom indikatorerna kraver olika mycket resurser att mata, kan
uppféljningen av respektive indikator ske med olika mellanrum. Dér det ar mojligt
och relevant, foljs indikatorerna upp pa kon, alder och/eller kommundel. Detta for
att kunna utgéra underlag vid prioritering av framtida insatser. Huddinge
kommuns handbok fér jamlikhetsanalys'' kan anvindas som stod vid uppféljning.
Gangplanen foljs upp i sin helhet arligen, tillsammans med den gemensamma
uppféljningen'® av trafikstrategin.

For uppfoljning av gangplanen finns matmetoder for de flesta av indikatorer.
Nagra indikatorer saknar i dagslaget matmetod och behdver darfor arbetas fram i
det fortsatta arbetet med implementering av gangplanen.

™ Huddinge kommun, Huddinge kommuns handbok fér jimlikhetsanalys (2015)
12 Varje ar sker en uppfoljning av trafikstrategin, dar dven uppféljningen av gangplanen och de 6vriga atgardsplanerna ingar.
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Mycket uppféljning sker redan genom andra atgardsplaner, dar vissa indikatorer
ar aterkommande. Kommunen genomfér dven kontinuerliga undersokningar som
kan anvandas for att mata utveckling av vissa indikatorer.
Befolkningsundersokningen genomfors vartannat ar i syfte att identifiera vilka
behov och erfarenheter kommuninvanarna har gallande exv kommunikationer,
boende och trygghet. Gatuenkéten &r ett ndjd-kund-index for gator och trafik som
genomfors vartannat ar av kommunen. | gatuenkaten undersoks medborgares
upplevelse och néjdhet kring gator och parker gallande atgarder och skotsel. NBF
ansvarar for genomforande av enkaten, medan SBA ansvarar for insamling av
data till gangplanens uppféljning. For att mojliggora uppféljning uppdelning pa
kon, alder eller kommundel &r "vet ej”-svar ej medraknade.

Kommunens processer

Indikator Nulage Mal Matmetod Uppfdéljning
(ar) och ansvarig

Andel av kommunens rutiner - 100 % Testrutin: Varje ar, KSF
och processer i slumpmassigt
samhallsbyggnadsprocessen urval av planer,
ska fdlja intentionerna i rutiner och avtal
gangplanen for kontroll.

Rutin saknas i

dagslaget.

Attraktivitet och trygghet

Indikator Méatmetod Uppfoljning
och ansvarig

Andel som &r ngjda med 46 % Oka  Gatuenkaten Vartannat ar,

belysning pa trottoarer (foljs aven (2016) NBF

upp pa kommundel)

Andel som ar ngjda med 56 % Oka  Gatuenkaten Vartannat ar,

belysning pa torg (foljs &ven upp  (2016) NBF

pa kommundel)

Andel som ar ngjda med 35% Oka  Gatuenkaten Vartannat ar,

belysning i parker och lekplatser ~ (2016) NBF

(foljs aven upp pa kommundel)

Andel som ké&nner sig trygga i sitt 65 % Oka  Befolkningsun Vartannat ar,

bostadsomrade pa kvallen (foljs ~ (2014) dersokning KSF

aven upp pa kon och kommundel)

Andel som &r ndjda med Nulége Oka  Gatuenkiten Vartannat ar,

utformningen av de gangvagar saknas (lagga till som  KSF

som personen vanligast anvander ny fraga)

i Huddinge kommun (foljs aven
upp pa kommundel)

Framkomlighet och tillganglighet

Indikator : Matmetod Uppfoljning

och ansvarig
Andel boenden och arbetande 39resp. Oka Foljs upp via  Vart tredje ar,
inom 600 meter fran en 42 % trafikstrategin ~ KSF
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sparstation (2015)
Andel boenden och arbetande 71resp. Oka Foljs upp via  Vart tredje ar,
inom 1200 meter fran en 73 % trafikstrategin ~ KSF
sparstation (2015)
Antal km av 6vergripande Nuldge  Oka Foljsupp via  Varje ar, KSF
cykelstrak som foljer saknas cykelplan
cykelplanens
utformningsprinciper (géallande
bredd och separering)
Andel tillgdnglighetsanpassade 56 % 100 % Redovisas i Varje ar, KSF
GCM (gang, cykel, moped)- (2017) verksamhetshe
passager rattelse genom

utdrag ur

projektstyrnin

gsverktyget
Andel tillganglighetsanpassade 79 % 100 % Redovisas i Varije ar, KSF
busshallplatser (2017) verksamhetsbe

rattelse genom

utdrag ur

projektstyrnin

gsverktyget

Drift och underhall

Indikator Méatmetod Uppfoljning

och ansvarig

Andel rutiner/processer/ - 100 %  Testrutin: Varije ar, NBF
avtal som foljer slumpmassigt

intentionerna i gangplan (ett urval av planer,

forsta steg ar att identifiera rutiner och avtal

vilka rutiner, processer och for kontroll. Rutin

avtal som ska saknas i

uppdateras/andras) dagslaget.

Antal skadade i 153 115 Foljs upp via Var femte ar,
singelolyckor hos gaende pa  (2017) trafiksakerhetspla ~ KSF
kommunalt vagnat n

Andel néjda med 36 % Oka Gatuenkaten Vartannat ar,
vintervaghallning pa (2016) NBF
trottoarer (foljs dven upp pa

kommundel)

Andel néjda med 31 % Oka Gatuenkaten Vartannat ar,
vintervaghallning i parker (2016) NBF

(foljs aven upp pa

kommundel)

Andel néjda med renhallning 52 % Oka Gatuenkaten Vartannat ar,
pa trottoarer (foljs aven upp  (2016) NBF

pa kommundel)

Andel ngjda med 50 % Oka Gatuenkaten Vartannat ar,
vintervaghallning av parker  (2016) NBF

och lekplatser (foljs aven

upp pa kommundel)

Andel som upplever att 31 % Oka Gatuenkaten Vartannat ar,
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mojligheterna att ta sig fram  (2016) NBF
som cyklist/gaende vid
vagarbeten &r goda

Information och kommunikation

Indikator Méatmetod Uppfoljning
och ansvarig

Antal genomférda - Minst Foljs upp via Varje ar, KSF

informations- och tvaper  mobility

kommunikationsinsatser ar managementplan

kopplat till gangtrafik

Andel som under det senaste 18 % Oka Gatuenkaten Vartannat ar,

aret har natts av information ~ (2016) NBF

eller sett ndgon kampanj i
Huddinge kommun som
handlar om gangtrafik (foljs
aven upp pa kon, alder och
kommundel)
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Bilaga 2. Overgripande gangnit

Det 6vergripande gangnatet utgor stommen i hela kommunens gangnét, har en
uppsamlande funktion och syftar till att erbjuda smidiga, trygga och sékra
gangresor till kollektivtrafik, service och andra storre malpunkter som behéver
nas till vardags. Ett 6vergripande gangnat har pekats ut inom Huddinge kommuns
primara utbyggnadsomréden enligt dversiktsplanen®?, vilket i de flesta fall
motsvarar ett omrade pa 1200 meter fran en befintlig eller framtida sparstation.
Detta fOr att potentialen till att 6ka resandet till fots ar som storst har.

Langs det 6vergripande gangnétet kan storre gangfloden forvantas och har ska
gangtrafikantens framkomlighet och tillganglighet prioriteras lite extra. Det
overgripande gangnatet ska darfor ha hogre standard &n 6vriga gangvagar och kan
anvandas som planeringsunderlag vid prioritering av investeringar samt vid drift
och underhall av gangvagnatet.

Det 6vergripande gangnatet ar foranderlig, pa samma satt som forutsattningar
forandras dver tid. Ju langre Huddinge kommun kommer i sina planer och
program kring utvecklingsomradena och Sparvag syd, kan det 6vergripande
gangnatet behova ses over. Forslagsvis uppdateras det Gvergripande gangnatet i
samband med aktualisering av handlingsplanen.

3 Huddinge kommun, Oversiktsplan 2030 (2014)
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OVERGRIPANDE GANGNAT 2030
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Figur 6. Overgripande gdngndt fér Huddinge kommun.
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Figur 8. Overgripande gdngndt for Stuvsta och Huddinge C.
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Figur 10. Overgripande gdngnit fér Trdngsund och Skogds.
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Figur 11. Overgripande gdngnt fér Vrby gérd och Masmo.
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Bilaga 3. Atgirdsplan

Nedan beskrivs de atgarder som kommunen bor vidta for att arbeta mot malet med
okad andel gangresor ar 2030. Detta ar forslag pa atgarder som bor genomforas
inom planperioden 2018-2030. Dock kan forutséattningar och behov féréndras. For
att bedoma vilka ytterligare atgarder som eventuellt behévs, bor dtgardernas
aktualitet och effektivitet utvarderas. Detta gors i samband med uppféljning av
indikatorerna, se Bilaga 1.

) =) ATGARDER

Prioriteringsprinciper

Atgarderna inom respektive insatsomrade har prioriterats efter nar &tgéarderna bor
genomforas samt atgardernas uppskattade kostnadseffektivitet.

Kostnadseffektiviteten bedoms efter nedanstaende figur, dar effekten bedéms
efter atgardens uppfyllnad gentemot det 6vergripande malet om 6kande andel
gangresor. Kostnaden ar uppskattad efter foljande principer:

e LAag kostnad: under 200 000 kr, t ex inventeringar och utredningar eller mindre
resurskravande atgarder

e Medelhdg kostnad: 0,2-1 mkr, t ex stérre utredningar, planer och program,
forandringar eller storre resurskravande atgarder

e HOg kostnad: Gver 1 mkr, t ex stora investeringsatgarder

A

Hog kostnad

Hog kostnad Hog kostnad

Lag effekt Medel effekt Hog effekt

Medel kostnad Medel kostnad Medel kostnad
Lag effekt Medel effekt Hog effekt

UFFSEATTAD KOSTHAD

Lag kostnad Lag kostnad
Lag effekt Medel effekt

Lag kostnad

Hag effekt

LY
r

BEDOMD EFFEKT

Figur 12. Figur éver prioriteringsprinciper av Gtgérder. Atgérder som kan genomféras med Idg uppskattad
kostnad och har hég bedémd effekt bér t ex prioriteras hdgst.
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Ju mindre kostnad och ju hdgre effekt, desto hogre kostnadseffektivitet och
darmed hogre prioritet. Hogsta prioritet (1) har atgarder som hamnar inom de
grona omradena enligt figuren ovan. Saledes har atgarderna inom gula omradena
medelhdg prioritet (2) och inom réda omradena lagst prioritet (3). Dock beskriver
inte prioriteringsordningen nodvandigtvis i vilken ordning atgarderna kommer att
kunna genomforas. Vissa atgarder kan vara enkla att genomféra med fa
forberedelser i form av till exempel planering och projektering, vilket innebar att
de snabbare kan bli gjorda. Andra atgarder kan vara beroende av andra aktorers
planer eller behova foregas av utredningar och detaljerad projektering. Ibland kan
det ocksa vara lampligt att genomfora vissa atgarder i samband med andra
narliggande atgarder for att effektivisera resursanvandningen

Darfor kategoriseras atgarderna aven efter nar i tid de bor genomforas. Tid for
genomfdérande bedéms utefter behovet eller nér i tid méjligheten finns. Atgéarden
foreslas genomforas pa antingen pa kort sikt (< 3ar), medellang sikt (3-5 ar) eller
lang sikt (> 5 &r). Med detta s& menas nar atgarden beddéms vara klar. Atgarder
som bor genomforas i nartid samt ar kostnadseffektiva prioriteras saledes hogst.
Dock sker planering och prioritering av atgarder efter ordinarie planeringsprocess,
vilket innebér att genomforandetakten kan behdva justeras utifran tilldelade
medel.

Atgarder

For varje atgard finns en uppskattad kostnad for genomférande. Bade drift- och
investeringsmedel kan ingd i summan. Vissa av atgarderna dr av engangskaraktar
medan andra ar kontinuerliga 6ver en langre tid. Dessa atgarder kan da antingen
ha en arlig kostnad eller variera mellan aren beroende pa vilken fas projektet ar i.

Manga av de foreslagna atgarderna ar dock redan pagaende projekt eller har en
egen budget, vilket framforallt galler de mer kostsamma atgarderna inom
insatsomradena Framkomlighet och tillgéanglighet samt Drift och underhall.
Ovriga atgarder som ar mindre kostsamma att genomfora, t ex informations- och
kommunikationsinsatser, processéversyner, utredningar och genomférandeplaner,
mindre fysiska atgarder samt upprustningar, foreslas finansieras via en budget
som 6ronmarks for gangrelaterade projekt som prioriteras arligen inom
kommunens ordinarie planeringsprocess.

Kostnaderna mellan aren kan dock variera eftersom planeringsatgarder vanligtvis
kraver mindre kostnader &n investeringsatgarder. For drift- och underhallsatgarder
kan dock kostnaderna vara som storst i borjan pa grund av en storre
underhallsskuld att betala tillbaks, hogre krav och standard pa underhallet samt att
mer resurser kravs. Kostnaderna kan dock minska darefter pa grund av okad
kvalitet och langre livslangd pa gangytorna och anlaggningarna.

For varje atgard finns en ansvarig avdelning for att driva eller ta fram
beslutsunderlag for atgarden i fraga.

Kommunens processer

Genom att justera kommunens existerande processer kan de dvergripande
forutsattningarna for gangtrafiken forandras bade i existerande och kommande
delar av kommunen. Nedan foljer forslag pa atgarder med syfte att gaende ska ges
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réatt prioritet i alla skeden av planering, byggande och driftsskede for kommunala
anlaggningar. Flertal av atgarderna ar beroende av varandra for att uppna sa god
effekt som mojligt och bor darfor genomfoéras tillsammans.

Manga av atgarderna inom detta insatsomrade kraver framst personaltimmar for
att genomforas samt involvering av manga kompetenser, varfor det kan vara
kostnadskravande. De mest resurskravande insatserna behdver genomféras pa kort
sikt, men nddvandiga att genomfdra for att underlatta framtida planering,
genomforande och drift. Liten kostnad behdvs aven pa langre sikt for att
uppratthalla och standigt forbattra processerna och rutinerna. En grupp med en
bred kompetens inom ett flertal olika omraden kravs troligtvis for att genomféra
flertalet av atgarderna. Gangplanens projektgrupp skulle kunna ansvara for detta
arbete.

Tabell 1. Férslag pG atgdrder inom kommunens processer.

Forslag pa atgard Ansvarig Schablon-

kostnad

Kort sikt < 3 &r

la Oversyn av befintliga Samhallsbyggnads- 1 0,5 mkr
processer i kommunen for att  avdelningen, KSF (fordelat pa tva
sakerstalla att ar)
gangtrafikantens behov finns
med

1b Framtagande av nya rutiner ~ Samhéllsbyggnads- 1 0,5 mkr
for att systematisera arbetet ~ avdelningen, KSF (fordelat pa tva
med gangtrafikanter ar)

1c Interna utbildningar och Samhallsbyggnads- 1 0,5 mkr
kompetenshdjande atgarder avdelningen, KSF (I6pande)

1d Externa utbildningar och Samhallshyggnads- 1 0,5 mkr
kompetenshdjande atgarder avdelningen, KSF (I6pande)

le Digitalisera gangnatet Lantmateriavdelningen, 3 0,3 mkr

NBF

Medellang sikt 3-5 ar

Lang sikt > 5 ar

1a. Oversyn av kommunala processer for att sékerstdlla att gdngtrafikantens
behov finns med

En rad processer och rutiner finns inom Huddinge kommun for att underlatta och
kvalitetssakra arbetet med planering, genomférande och drift. De processer och
rutiner som beror gangtrafik behdver identifieras via inventering, samt fa
gangaspekten inarbetad om den saknas. Det behdver sékerstallas att
gangtrafikanters behov, forutsattningar och erfarenheter finns med under hela
samhallsbyggnadsprocessen, fran planering till drift, och att de nya offentliga
miljoerna far goda lokala forutsattningar for gangtrafikanter och val utformade
anslutningar till det 6vergripande gangnatet. I ju tidigare skede gangtrafiken
beaktas, desto battre forutsattningar blir det for att planera goda gangmiljoer
utifran stationsnarhetsprincipen. Detta arbete kan bland annat handla om att
planera malpunkter sa att de ska kunna nas till fots fran en sparstation, att stalla
krav pa exploatorer att prioritera gangtrafik i sina projekt, att sakerstélla
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tillrackliga gangbanebredder i planprocessen eller ta fram tydligare riktlinjer for
trafikanordningsplaner. For att underlatta éversynen krévs enklare utbildning av
processansvariga for att sékerstalla att gangtrafikantens behov finns med, se
atgard 1c.

1b. Framtagande av nya rutiner for att systematisera arbetet med
gangtrafikanter

I manga omraden saknas idag tydliga rutiner och riktlinjer for att kunna
systematisera arbetet med gangtrafik. | forankringsarbetet identifieras darfor
behovet av nya rutiner, t ex genom workshop. Utbildningsinsatser kan kravas for
att forsta vilka behov som finns, se atgard 1c. Exempel pa rutiner som saknas idag
ar rutiner for felanmalan for att underlatta for kommunens invanare att na ratt
instans pa ett enkelt satt, rutiner for trygghets- och tillganglighetsvandringar for
att dessa ska bli enklare att genomfora i flera projekt eller rutiner for hur
gangmatningar ska genomforas i projekt o s v.

Sarskilt behov har lyfts kring medborgardialoger. Da kommunens medborgare och
verksamma oftast &r de som har storst kunskap och kdnnedom om behov och
brister i sin narmiljo, kan kommunen involvera medborgarna mer for att samla in
underlag kring hur den offentliga miljon upplevs och anvénds. Dessutom kan
kunskapen och engagemanget anvandas i planering och genomforande av
atgarder. Sarskilt intressant ar barns syn pa gangvanlighet. Har kan Metodhandbok
fér barnkonsekvensanalyser™* som féreslar arbetsgang och exempel pé hur vi
inhdmtar barns perspektiv samt Rutiner for barn- och ungdomsperspektivet i den
fysiska planeringen™ utgdra stod.

Ovanstaende exempel kan alla anvandas for att fa in battre planerings- och
beslutsunderlag. Detta ar dessutom ett effektivt verktyg for att skapa acceptans
och fortroende fér kommunens verksamhet. Handboken i delaktighet® kan utgora
stod i detta arbete.

1c. Interna utbildningar och kompetenshéjande dtgdrder

For att kunna gdra ratt avvagningar och ta ratt beslut for gangtrafikanter, kravs
okad kunskap och forstaelse kring gangtrafik inom de verksamheter som har
ansvar for fragor som paverkar gangtrafikanter. Inom ovanstaende
forankringarbete, atgard 1a och 1b, kravs darfor kompetenshojande atgérder.
Insiktsutbildningar for anstallda inom SBA &r exempel pa sadan utbildning. Ett
introduktionspaket for nyanstallda pa SBA, dar den viktigaste informationen om
gangtrafik finns med, &r ett satt att uppratthalla kunskapen. Ett sadant arbete tas
forslagsvis fram tillsammans med 6vriga atgardsplaner och ingar i en del att
forankra trafikstrategin.

1d. Externa utbildningar och kompetenshéjande atgdrder

Exploattrer och entreprendrer behover ocksa utbildas i kommunens framtagna
rutiner och processer. Detta gors bl a genom ett informationspaket som beskriver

* Huddinge kommun, Metodhandbok for barnkonsekvensanalyser (artal saknas)
* Huddinge kommun, Rutiner fér barn-och ungdomsperspektivet i den fysiska planeringen (3rtal saknas)
16 Huddinge kommun, Handbok i delaktighet, fran ord till handling (2012)
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krav och riktlinjer i Huddinge kommun och kompletteras med information pa
webben samt fysiska informationsmaten.

1e. Digitalisering av gdngndtet

For att underlatta planering och genomfoérande av projekt digitaliseras gangnatet.
Rutin for hur data halls uppdaterad behovs. Med ett sammanhangande gangnat i
digital form, underlattas aven orienterbarheten vid nyttjande av kartor och
reseplanerare.

Attraktivitet och trygghet

For att skapa attraktiva och trygga miljoer kravs diverse investeringar i offentlig
miljo. En bank eller en skylt kostar inte s& mycket, men att bygga om en tunnel,
ett strak eller ett torg med belysning, méblering och plantering kan innebéra stora
kostnader. FoOr att kunna veta vilka investeringsbehov som finns och for att kunna
satta kostnader for atgarderna, kan vissa utredningar eller genomférandeplaner
krévas.

Nedan foljer exempel pa atgarder med syfte att skapa attraktiva och trygga
gangmiljoer for att utomhusmiljon ska bli mer lockande att vistas i.

Tabell 2. Férslag pa atgdrder for att férbdttra attraktiviteten och tryggheten for gangtrafikanter.

Forslag pa atgard ~ Ansvarig Prio Schablon-

kostnad
Kort sikt < 3 ar
2a Tillr&ckligt med platser for Samhallsbyggnads- 2 15 — 50 tkr/bank
vila avdelningen, KSF
2b Véagvisning for gangtrafik Samhallsbyggnads- 3 0,5 mkr/plan
avdelningen, KSF

Medellang sikt 3-5 ar
2c Skapa attraktiva strak Samhallsbyggnads- 3 2 mkr/strak
avdelningen, KSF

Lang sikt > 5 ar

2d Belysning i offentliga miljoer Samhallsbyggnads- 1 Saknas
avdelningen, KSF

2e Genomfora befintliga Samhallsbyggnads- 2 Pagaende projekt.
program och planer som ror avdelningen, KSF Budget for
offentlig miljo, t ex parkplan, atgarder beslutas
lekplatsprogram och diverse inom ordinarie
omradesprogram for offentlig planeringsprocess
miljo

2f Tryggare tunnlar Samhallsbyggnads- 2 Saknas

avdelningen, KSF

2a. Tillrdckligt med platser for vila

Manga har ett stort behov av att kunna sétta sig ned och vila ibland. Darfor ar det
sérskilt viktigt att det finns sittplatser i anslutning till branta lutningar, vilplan och
vid motespunkter. Lokalisering och standard av kommunens sittplatser bor ses
Over for att sedan utreda behovet av nya sittplatser samt upprustning av gamla.
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Sittplatser med bristande tillgéanglighet for funktionsnedsatta bor kontinuerligt
bytas ut.

2b. Vigvisning fér gangtrafik

| Huddinge kommun saknas idag ett enhetligt vagvisningssystem for gangtrafik.
For att 6ka orienterbarheten och tryggheten bor véagvisningsskyltar for
gangtrafikanter inforas pa platser dar behov finns. Pilotprojekt har genomforts
géllande uppséttning av orienteringskartor i Kungens kurva och namnsattning av
gangvagar i Varby gard. Dessa foljs upp och utifran erfarenheter tas en
vagvisningsplan fram for gangtrafik som anger riktlinjer och principer for
vagvisning. Vagvisning infors forslagsvis vid och runtom samtliga sparstationer
samt pa platser dar orienterbarheten ar 1ag och dar tryggheten paverkas av detta.

2c. Skapa attraktiva strak

Ett antal strategiska strak identifieras i gangnatet och prioriteras och upprustas
avseende attraktivitet och trygghet. Straken och atgarderna samordnas forslagsvis
med atgarder i befintliga program och strategier, se atgard 2d-f.

2d. Belysning i offentliga miljéer

Belysning paverkar vara méjligheter att anvanda och rora oss i vara offentliga
miljoer aven efter morkrets inbrott. Belysning ska utformas for att starka
Overblickbarhet och orienterbarhet samtidigt som miljons kvaliteter synliggors.
Ett pilotprojekt for Skogas och Trangsund har genomforts gallande ljusdesign i
offentliga miljoer dar otrygga omraden och forslag pa belysningsatgérder
identifieras. Identifierade atgarder bor genomforas och fler liknande atgarder bor
genomforas pa fler platser i kommunen..

2e. Genomfédra befintliga program och planer som rér offentlig miljé

Huddinge kommun har ett antal planer och program for offentlig miljo, dar vissa
ar antagna medan andra ar pagaende arbete, t ex parkplan, lekplatsprogram och
diverse omradesprogram gallande offentlig miljo. Huddinge kommun bor fortsatta
arbetet med att skapa en varierad, trygg och upplevelserik offentlig miljo, som
parker, torg och aktivitetsytor, som tilltalar manniskor i olika aldrar och ar
tillgangliga for personer med funktionsnedsattning. De som prioriteras att
genomforas ar park- och lekplatsprogrammet samt programmen for offentlig milj6é
i Kungens kurva och Flemingsberg. | arbetet bevakas gangfragorna och
omfattningen bor utokas till att dven resan till parken/lekplatsen tas med i
atgarderna.

2f. Tryggare tunnlar

Tunnlar kan upplevas som svara att verblicka, hotfulla, instangda och otrygga,
varfor det finns ett behov av att atgarda dessa platser. Framtagandet av en plan for
att atgarda tunnlar i Varby gard har paborijats och bor slutforas med syfte att
prioritera och foresla atgarder som okar tryggheten i gang- och cykeltunnlar.
Identifierade atgarder bor genomforas och fler liknande atgarder bor genomforas
pa fler platser i kommunen.
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Framkomlighet och tillganglighet

| gangplanen foreslas atgarder som innebar forbattrad framkomlighet och 6kad
tillganglighet for samtliga gangtrafikanter. Diverse investeringar i infrastruktur
kravs darfor inom insatsomradet. En enskild tillganglighetsatgard eller
ommadblering av gaturummet kostar inte sa mycket, men att bygga nya gangbanor
med tillracklig bredd kan innebéra stora kostnader. FOr att kunna veta vilka
investeringsbehov som finns och for att kunna satta kostnader for atgarderna, kan
vissa utredningar eller genomforandeplaner krévas.

Tabell 3. Férslag pa atgdrder for att férbdttra framkomligheten och 6ka tillgéngligheten for gdngtrafikanter.

Forslag pa atgard

Ansvarig

Prio Schablon-

kostnad

Kort sikt < 3 &r

3a Tillgdnglighetsplan och
atgarder

Samhallsbyggnads-
avdelningen, KSF

Pagaende
projekt med
egen budget

3b Tillfalliga l6sningar for
gangprioriterade utrymmen

Samhallsbyggnads-
avdelningen, KSF

1 mkr (for ett
pilotprojekt)

3c Gangprioriterade
trafiksignaler

Samhaéllsbyggnads-
avdelningen, KSF

0,2
mkr/Gversyn

3d Beldggningsinventering

Natur- och
gatudriftsavdelningen,
NBF

Pagaende
projekt med
egen budget

Medellang sikt 3-5 ar

Lang sikt > 5 ar

3e Sammanhangande gangnat Samhallsbyggnads- Hanteras i
avdelningen, KSF andra projekt, t
ex detaljplaner
eller
nyinvestering
3f Bredda och/eller separera Samhallsbyggnads- 0,2

gang- och cykeltrafik

avdelningen, KSF

mkr/Gversyn.
Hanteras delvis
i andra projekt,
tex
cykelplanen
eller
detaljplaner.

39 Trafiksakra gangmiljoer

Samhallsbyggnads-
avdelningen, KSF

Pagaende
projekt med
egen budget

3a. Tillgénglighetsplan och dtgdrder

Huddinge kommun jobbar redan idag med tillganglighetsatgarder for att
underlatta framkomlighet for personer med funktionsnedséattning. I budget finns
idag avsatt 3 mkr arligen for att genomfora atgarderna. Detta arbete bor
systematiseras i en tillganglighetsplan med tydligare prioriteringar for att kunna
gora ratt avvagningar vid satsningar pa tillganglighet. Samarbete med radet for
funktionshinderfragor och pensionarsradet kan vara ett stod i det arbetet.
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3b. Tillfdlliga lésningar fér gdngprioriterade utrymmen

Bilfria ytor eller gator och utrymmen dar gangtrafiken &r prioriterade &r viktiga
inslag i en gangvanlig kommun. Sadana platser skapar goda forutsattningar for liv
och rorelse och andra inslag som gor det mer attraktivt att vilja vistas ute.
Kommunen bér darfor se 6ver mojligheterna att skapa fler ytor for gangtrafikanter
som ar bilfria eller dar gangtrafiken ar prioriterade. Underlag och process for hur
Huddinge kommun ska jobba med tillfalliga I6sningar som ger gangtrafikanter
mer prioritet i gatumiljon bor tas fram. Det kan &ven handla om tillféalliga
installationer eller evenemang som okar attraktionen och vilja att vistas i miljon.
Darefter gors ett pilotprojekt dar ndgra utrymmen temporart byggs om.

3c. Gdngprioriterade trafiksignaler

Kommunens trafiksignaler ses dver for att sékerstélla att tidsfordelningen for olika
trafikslag staimmer med kommunens trafikstrategi. Detta kan innebéra att optimera
signaltider och faser efter gangtrafikanters behov pa platser dar behov anses
finnas. Det kan handla om forlangda grontider dar manga barn, aldre eller
funktionsnedsatta ror sig eller gron vag for gaende langs strak dar gangtrafikens
framkomlighet bor prioriteras.

3d. Beldggningsinventering

Natur- och gatudriftsavdelningen har genomfort en beldggningsinventering av
kommunens gang- och cykelvagar. Inventeringen ska utgora ett underlag for att
prioritera atgarder i en belaggningsplan fér gang- och cykelvégar.

3e. Sammanhdngande gdngndt

Det befintliga gangnétet behover forbattras och kompletteras for att skapa ett mer
sammanhangande gangnat med god kvalitet i hela kommunen. Parker och
rekreationsomraden behdver exempelvis tillgangliggoras pa ett battre satt men i
ovrigt bor utbyggnad och forbattringsatgarder forslagvis ske med start pa platser
dar manga ror sig eller dar behovet anses som storst. En natanalys eller
motsvarande genomfars for att se om det finns saknade lankar eller atgarder i
gangnatet som kan 6ka genheten och skapa ett mer sammanhangande nét. Detta
arbete kan underlattas ifall gangnatet ar digitaliserat, se atgard 1e.

3f. Bredda och/eller separera gdng- och cykeltrafik

Idag bestar gang- och cykelvagnatet i kommunen till stora delar av gemensamma
gang- och cykelvagar. Da gaende och cyklister fardas i olika hastigheter och har
helt olika behov och forutséttningar behover gang- och cykeltrafiken separeras
langs det dvergripande cykelvagnatet (regionala cykelvégar och huvudcykelvégar)
enligt Huddinge kommuns cykelplan. Pa 6vriga strackor dar det ror sig manga
gaende och cyklister, och dar gaendes framkomlighet bor prioriteras, t ex langs
det Gvergripande gangnatet, kan separering ocksa vara aktuellt.

For att sakerstalla tillrackligt god framkomlighet bor dven gangbanans bredd
uppna de riktlinjer som anges under insatsomradet Framkomlighet och
tillganglighet. Kostnaden for att bredda befintliga gangbanor kan delvis goras i
samband med ombyggnationer, ledningsarbeten och detaljplanerarbeten. En
inventering av gangbanors bredder behovs for att identifiera atgardsbehov. Budget
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for breddning hanteras dérefter. Schablonkostnad for att bredda befintliga
gangbanor &r 3 500 kr/kvm*’.

3g. Trafiksdkra gangmiljéer

Arbetet med att 0ka trafiksakerheten for géngtrafikanter ska ske i enlighet med
Huddinge kommuns trafiksakerhetsplan®®, dar g&ende och cyklister, tillsammans
med barn och &ldres sakerhet, ar prioriterade insatsomraden. | planen foreslas
trafiksakerhetsatgarder i form av hastighetsdampande atgarder och ombyggnad av
gang- och cykelpassager, drift- och underhallsatgarder samt beteendepaverkande
atgarder.

Drift och underhall

| kommunens cykelplan'® och trafiksakerhetsplan®® stélls krav pé drift och
underhall av gang- och cykelvagar. Samtliga atgéarder innebér 6kade kostnader
som behover hanteras i mal och budget for natur- och gatudriftsavdelningen.
Atgard 4a och 4f, ar inte rent gangrelaterade och behdver genomféras oavsett.
Atgard 4h och 4i & mycket kostsamma atgéarder som delvis har finansiering men
ej i dagslaget tillrackliga for att uppna de kvaliteter och krav som stélls pa
vintervaghallning och belysning. Gangplanen ska darfor utgora ett underlag i
framtagandet av budget for drift och underhall.

Foljande atgarder har identifierats som nodvandiga for att kunna uppratthalla god
kvalitet pa de befintliga samt framtida miljéerna for gangtrafikanter.

Tabell 4. Férslag pa Gtgdrder for att férbdttra drift och underhdll av géngytor.

Forslag pa atgard Ansvarig Prio Schablon-

kostnad

Kort sikt < 3 ar

4a Processbeskrivning och Natur- och 1 Pagaende arbete
databas for belysning gatudriftsavdelningen, med separat
NBF budget
4b Riktlinjer och atgardsplan Samhallsbyggnads- 1 0,5 mkr/plan
for saknad belysning avdelningen, KSF
4c Handbok/checklista for Natur- och 1 0,2 mkr/plan
teknikytor gatudriftsavdelningen,
NBF och

Samhallsbyggnads-
avdelningen, KSF

4d Tillrackliga resurser avsatta ~ Natur- och 1 Pagaende arbete
for belysningsunderhall gatudriftsavdelningen, med separat
NBF budget
4e Okad kvalitet pa Natur- och 1 Pagaende arbete.
vintervaghallning gatudriftsavdelningen, Budget for
NBF atgarder beslutas

inom ordinarie
planeringsprocess

7 Utifran erfarenhet med breddning av Solfagravigen
8 Huddinge kommun, Trafiksikerhetsplan for Huddinge kommun (2017)
 Huddinge kommun, Cykelplan fér Huddinge kommun (2016)
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4f Tydliggdra ansvarsgranser Natur- och 1 0,1 mkr
mellan kommun och andra gatudriftsavdelningen,

huvudaktorer NBF
49 Nya rutiner och krav for Natur- och 1 0,4 mkr
siktréjning gatudriftsavdelningen, (I6pande)
NBF
4h Starta organisation for Natur- och 2 Pagaende arbete.
sopsaltning gatudriftsavdelningen, Budget for
NBF atgarder beslutas

inom ordinarie
planeringsprocess
Medellang sikt 3-5 ar
Lang sikt > 5 ar

4i Reinvesteringsplan for Natur- och 1-2  Pagaende arbete
belysning gatudriftsavdelningen, med separat
NBF budget

4a. Processbeskrivning och databas fér belysning

Mer och forbattrad belysning har under demokratidagarna framkommit som den
allra viktigaste atgarden for att folk ska gora fler resor till fots. Aven vid
trygghetsundersokningar har det framforts att belysningen &r bristande i Huddinge
kommun och en bidragande orsak till den hdga otryggheten inom kommunen.?
Ett arbete pagar dar en beskrivning av processen for arbetet med belysning tas
fram for att hitta och atgérda bristerna i nuvarande arbetssatt. Bland annat handlar
det om att det ska finnas tillrackligt med resurser for att kunna kontrollera
entreprendrers arbete och fa fel atgardade inom rétt tidsintervall. Behovet av en
heltidsresurs for belysningsfragor har identifierats, se atgard 4d.

| arbetet ingar dven framtagande av en databas som haller reda pa kommunens
belysningsstolpar och armaturer, samt ett system som kan indikera trasig
belysning. Detta syftar till att underlatta planering och underhall av belysning
samt reda ut ansvar och huvudaktorskap, se atgard 4f.

4b. Riktlinjer och dtgdrdsplan fér saknad belysning

Idag saknas riktlinjer om vilka vagtyper i Huddinge kommun som ska vara
forsedda med belysning, vilket gor att beslut om ny belysning kan bli
inkonsekventa. Riktlinjer och en atgardsplan for vagar som bor fa belysning enligt
riktlinjerna bor darfor tas fram. For de dtgarder som identifieras i planen behdvs
sarskilda medel. Schablonkostnad for ny belysning for gang- och cykelvégar ar

1 000 kr/meter.

4c. Handbok/checklista for teknikytor

Vid planeringen av ny bebyggelse i Huddinge kommun finns idag inga faststéllda
krav pa plats for snoupplag eller andra teknikytor. Detta behdver tas fram, i form
av till exempel en checklista eller en handbok, for att sakerstélla att framtida
stadsdelar ska kunna driftas och underhallas pa ett rationellt sétt.

2 Huddinge kommun, Underlagsrapport till Gangplan fér Huddinge kommun (2018)
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4d. Tillréickliga resurser avsatta fér belysningsunderhall

Fungerande belysning &r en forutsattning for att manga ska vilja och vaga vistas
utomhus, aven efter morkrets inbrott. For att sakerstélla kvaliteten pa kommunens
belysning och entreprendrens arbete krévs att tillrackliga resurser tillfors i
kommunen for att kunna genomféra det arbete som kravs for att uppratthalla god
kvalitet pa kommunens belysning.

4e. Okad kvalitet pd vintervighdllining

Aven forbattrad vintervaghallning har framkommit som en viktig atgard for att
oka gangvanligheten. Hala gangytor ar en av de framsta orsakerna till
singelolyckor bland gaende, och det ar framfarallt aldre som rakar ut for denna
typ av olycka.?* Darfor behover rutiner och krav géllande atgardstider,
kvalitetskontroll samt prioriteringarna for vintervagunderhall ses ver i syfte att
oka framkomligheten och sakerheten for gdende. Genom att anvanda geografiska
positionssystem kan kommunen félja entreprendrens arbete och darmed ges storre
mojligheter for att 6ka kvaliteten i arbetet. Aven tider for sandupptagning ska ses
over i arbetet. Detta arbete sker inom ramen for trafiksakerhetsplanen?.

4f. Tydliggéra ansvarsgrénser mellan kommun och andra huvudaktérer

Kommunens drift och underhall sker oftast i samverkan med andra huvudaktorer,
t ex Trafikverket, grannkommuner, samfalligheter och olika fastighets- och
markagare. | dagslaget finns en otydlighet kring samverkansformer och ansvar.
Fastighetsgranser och ansvar for drift och underhall av trafikytor behéver darfor
tydliggdras genom att traffa de olika huvudaktérer och reda ut otydliga platser
samt forsta och koordinera mellan varandras rutiner. | arbetet ingar aven att ta
fram principer for ansvarsfordelning och utifran det teckna avtal mellan
huvudaktorerna. Behovet finns for att drift- och underhallsarbetet ska underlattas
och bli mer konsekvent rent allmant, och inte bara géllande gangmiljoer.

4g. Nya rutiner och krav for siktréjning

Kommunen har ett ansvar att halla kommunala ytor fria fran vaxtlighet som kan
utgora ett hinder for sikten eller framkomligheten. Pa privat mark ar det
fastighetsagare som innehar det ansvaret. Rutiner och krav for siktréjning behdver
ses dver. Ur trygghets- och framkomlighetsperspektiv kan kommunen behova ga
ut med tydligare information till fastighetsagare om deras ansvar kring siktréjning
av sly, buskar och h&ckar och andra siktskymmande hinder samt vara tydlig kring
konsekvenser av misskatsel. | tidigt skede, t ex under byggsamraden, kan
kommunen ocksa vara tydligare mot fastighetségare att inte plantera pa
fastighetsgransen.

4h. Starta organisation fér sopsaltning

Huddinge kommun ska enligt cykelplanen® borja sopsalta de regionala
cykelstraken, vilket innebéar fordelar aven for gaende. Uppdraget kan framéver
ténka sig utokas till att dven innefatta huvudcykelnétet. Nar sopsaltning anvands
bor intilliggande gangytor alltid omfattas. Pa det évergripande gangnétet bor

2! Huddinge kommun, Trafiksikerhetsplan for Huddinge kommun (2017)
2 Huddinge kommun, Cykelplan for Huddinge kommun (2016)
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vintervaghallningen vara av god kvalitet. Den metod som ger bast resultat ska
anvandas for att uppna ett tillgangligt och trafiksakert gangvéagnat aven pa vintern.

4i. Reinvesteringsplan fér belysning

Fungerande belysning ar en forutsattning for att manga ska vilja och vaga vistas
utomhus, aven efter morkrets inbrott. Fungerande och tillréacklig belysning dkar
bade trygghet och sakerheten hos samtliga trafikanter. Manga
belysningsanlaggningar inom Huddinge kommun &r gamla och resurser gar at till
att lappa och laga i system som uppnatt sin tekniska livslangd. Informationen om
belysningsanlaggningarna ar samtidigt bristfallig i flera fall. Det finns darfor
behov av att ta fram en reinvesteringsplan som beskriver i vilken ordning som
belysningsanlaggningarna bor atgardas och vilka behov av reinvesteringar som
finns. Detta innebdr en stor investeringskostnad men kan pa lang sikt ge
energibesparingar, battre kvalitet pa armaturer och stolpar och darmed minskad
arlig driftkostnad for kommunen.

Information och kommunikation

Nedanstaende atgarder ar forslag pa mjuka atgarder som syftar till att 6ka resandet
till fots genom forandrat beteende samt 6kad forstaelse och kunskap for
gangtrafik. Informationsatgarder ar normalt mindre kostsamma &n
investeringsatgarder och kraver framst personaltimmar att genomféra. En
kampanj eller informationsinsats bedéms kosta nagra tiotals tusen kronor
beroende pa ambition och omfattning. Dock ger kommunikationsatgarder oftast
storre effekt om de genomfdrs kontinuerligt eller i ett stérre sammanhang, vilket
kan innebé&ra en hogre totalkostnad. Kampanjer och informationsinsatser
genomfors forslagsvis i samband med andra projekt, déar kostnaderna kan inga.

Tabell 5. Férslag pé informations- och kommunikationsdtgdrder.

Forslag pa atgard Ansvarig Prio Schablon-

Kort sikt < 3 ar

kostnad

5a  Utveckling av metoder for att folja ~ Samhallsbyggnads- 0,1

upp gangplanen avdelningen, KSF mkr/Gversyn
Medellang sikt 3-5 ar
5b  Utveckla arbetet med sakra Samhallsbyggnads- Pagaende

skolvégar

avdelningen, KSF

projekt men
behdver egen

budget.
Driftmedel
bor tillforas.
5¢  Kampanjer for gangtrafik Samhallsbyggnads- 50 tkr/
avdelningen, KSF kampanj
5d  Temavandringar Olika forvaltningar 50 tkr/
beroende pa temat kampanj
5e  Information med fokus pa aktiva Kommunikations- 50 tkr/
transporter avdelningen, KSF kampanj
5f  Utveckla matning av gangtrafik Samhallsbyggnads- 0,4 mkr/

avdelningen, KSF

matpunkt
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Lang sikt > 5 ar

5a. Utveckling av metoder fér att félja upp gdngplanen

For att folja upp gangplanen finns ett antal forslag pa indikatorer, se Bilaga 1.
Matmetoder bor utvecklas for de indikatorer som idag saknar metod. Atgarden
beddms ge battre underlag for framtida planering av gangatgarder.

5b. Utveckla arbetet med sékra skolvégar

Huddinge kommun har sedan lange jobbat aktivt med kommunens skolor for att
minska andelen barn som skjutsas anda fram till skolan. Konceptet bor utokas till
att omfatta aven till exempel fritidsgardar, idrottsklubbar eller andra verksamheter
for barn och ungdomar. 1 Huddinge kommuns trafiksakerhetsplan®® anges atgarder
for att utveckla arbetet med sakra skolvégar till att involvera idrottsféreningar for
att sékra och oka andelen gangresor till, fran och inom idrottsverksamheterna.

5c. Kampanjer fér gangtrafik

Kampanjer och informationsinsatser som riktar sig till gangtrafikanter behévs for
att oka medvetenheten kring gang och uppmuntra till kat resande till fots.
Forslagsvis genomfors kampanjerna i samband med fysiska atgarder for gaende
for att uppna storre effekt, t ex vid byggande av en gangpassage, gagata eller park.
Dessa insatser syftar till att 6ka forstaelse och acceptans for forandringen samt
forstarka de fordelar som atgarderna medfor.

5d. Temavandringar

Temavandringar &r en metod fOr att 0ka kunskapen och medvetenheten kring
kommunens miljoer och ett satt att lattare tillgangliggora vissa omraden och
platser. T ex kan naturvandringar genomféras for att uppmarksamma och
tillgangliggdra kommunens rekreationsomraden. Vandringarna kan dven ha annat
fokus, t ex kultur, trygghet och tillgéanglighet.

5e. Information med fokus pd aktiva transporter

For besokare och sallananvandare behdver mojligheterna med att resa med aktiva
transporter synliggoras battre. Detta kan t ex géras genom att se dver
informationen pa kommunens hemsida och i kommunens kanaler for att se till att
aktiva transporter finns med som fardvalsalternativ till besoksmal och malpunkter.

5f. Utveckla mdtning av gdngtrafik

For att fa battre planeringsunderlag samt lyfta gangtrafikantens roll som eget
trafikslag, bor gangtrafiken inkluderas i kommunens aterkommande
trafikmatningar. Detta kan t ex goras genom att infora fasta métpunkter for
gangtrafik. Andra verktyg for att méata gangtrafik bor undersokas for att fa ett
bredare och mer tillforlitligt planeringsunderlag.

» Huddinge kommun, Trafiksakerhetsplan for Huddinge kommun (2017)
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