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I samband med ny lagstiftning, som tillater hastighetsgrin-
ser i tiosteg, har Vigverket och Sveriges Kommuner och
Landsting latit ta fram en ny hastighetshandbok for titort
— »Riitt fart i staden!«.

»Ritt fart i staden!« ir en operativ handbok med samma in-
riktning som » Trafik for en attraktiv stad (TRAST)«. Utgings-
punke ar att hastighetsgrinserna ska vara vil avvigd mot de
stadsbyggnadskvaliteter och transportpolitiska mél som pa-
verkas av hastighetsnivin. Genom att avviga hastighetsnivin
vil kan den valda grinsen medverka till att stadsrummen
anvinds pd ett sitt som stodjer stadens utveckling. »Ritt fart
i staden!« ir ett av flera verktyg som kan medverka till att
staden far det trafiksystem den behdver for att utvecklas i

avsedd rikening.

Handboken ir avsedd att anvindas som stdd f6r kommuner,
linsstyrelser, Vigverket och andra intressenter vid beslut om

hogsta tillatna hastighet i titort.

Uppdraget har utforts pd uppdrag av Annika Feychting,

Huddinge kommun. Frin Sweco har Roger Johansson va-
rit uppdragsledare och Jenny Carlsson och Emma Wiklund
handliggare.

Huddinge juni 2011
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Huddinge hastighetsplan
Hastighetsplan med kvalitetsavvikelser i punkt
— 30 kmitim
40 kmitim
B0 kmitim

¥ Korsning med avvikande hastighetsansprak

® Overgangsstélle med avvikande hastighetsansprak

Figur 1. Foreslagen hastighetsplan med kvalitetsavvikelser
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Sammanfattning

Arbetet med Ritt Fart i staden 4r anpassat for att kunna
skapa ett trafiksystem som kan leva upp till stadens férut-
sittningar. Riksdag och regering beslutade den 2 maj 2008
om att infora hastighetsgrinser med ro-steg mellan 30 och
120 km/tim, med syfte om att bittre éverensstimma med
vigens standard. Hastighetsférindringarna skall dven noga
vigas mot de transportpolitiska mélen. P4 sikt kan utveckli-
gen leda till en dvergang till ett system med jimna 20-steg,
dir hastighetsgrinserna 50 och 70 km/tim ersitts med

antingen 40 eller 60 km/tim.

Handboken »Ritt fart i staden« syftar till att ge kommu-
nen en arbetsmetodik som skapar underlag for vil avvigda
hastighetsnivier med hinsyn tagen till de olika kvaliteter
som medborgarna virdesitter i titorten. Arbetet utgdr frin
nedanstiende fem stadsbyggnadskvaliteter, som i hand-
boken anvinds som stod for att formulera medborgarnas
ansprak pi en attraktiv stad.

*  Stadens karakeir
*  Tillginglighet

o Trygghet

*  Trafiksikerhet

*  Milj6 och hilsa

Hastighetsplanen anger vilka hastighetsnivier som bér
efterstrivas pé ling sikt inom Huddinge kommun och visar

ett hastighetssystem utan 50 och 70 km/tim.

Den foreslagna hastighetsplanen avser att ange vilka hastig-
hetsnivaer som bér efterstrivas. Avsteg frin denna redovisas

som avvikelse enligt foljande indelning:

* Hastighetsavvikelse frin uppmatta hastigheter. Som
stdd for forslag till atgarder har skillnaden mellan

foreslagen och nuvarande hastighet beskrivits.
o Kvalitetsavvikelse pd stricka i foreslagen plan
*  Kvalitetsavvikelse i punkt i foreslagen plan
En redovisad avvikelse i nigot av stegen innebir inte auto-
matiskt att en forindring i den fysiska miljon maste goras. Pa

mdnga platser r atgirder redan vidtagna, exempelvis i form

av hastighetssinkande atgirder.
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Huddinge Hastighetsplan

Kommundelar

Figur 2. Hastighetsplanens berirda omriden.
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Utgangspunkter

1.1 Inledning

Huddinge kommun ligger knappt en mil séder om centrala
Stockholm och grinsar till kommunerna Stockholm, Ty-

resd, Haninge, Botkyrka samt Ekers.

Huddinge ir en storstadskommun med ca 96 0oo invanare.

Den hastighetsplan som 4r resultatet av detta arbete inne-
fattar samtliga omréden inom kommunen. Omradena ir av
skiftande karaktirer och transportfunktioner. I kommunen
finns svil Flemingsberg och Kungens kurva, tva av Stock-
holms framtida regionala stadskirnor, tidigare sommarstu-
geomrdden som t ex Glomsta, hdghusomriden i t ex Virby

gard och Skogas samt villaomraden som t ex Fullersta.

2003 genomfordes en Trafikndts- och Gatubildsanalys i
Huddinge kommun. Trafiknits- och gatubildsanalysen ir
ett strategiskt planeringsinstrument som frimst fokuserar
pa dtgirder med avseende pa trafiksikerhet, framkomlighet
och gatugestaltning. Genomférd hastighetsplan enligt me-
todiken i Ritt Fart i staden grundar sig i flera avseenden pi
trafikndts- och gatubildsanalysen, med vissa tilligg rorande
kvaliteter i staden som finns beskrivna i handboken TRAST
(Trafik i en attraktiv stad).

Arbetet med Ritt Fart i staden 4r anpassat for att kunna
skapa ett trafiksystem som kan leva upp till stadens forut-
sittningar. Riksdag och regering beslutade den 2 maj 2008
om att infora hastighetsgrinser med 10-steg mellan 30 och
120 km/tim, med syfte om att bittre Sverensstimma med
vigens standard. Hastighetsférindringarna skall dven noga
vigas mot de transportpolitiska mélen. P4 sikt kan utveckli-
gen leda till en dvergang till ett system med jimna 20-steg,
dir hastighetsgrinserna 5o och 70 km/tim ersitts med an-
tingen 40 eller 6o km/tim. Denna forindring bedéms leda
till en bittre efterlevnad av och 6kad acceptans for gillande
hastighetsgrinser. dé forslaget baseras pé en hastighet som

valts utifrin ridande vigforhallanden.
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1 UTGANGSPUNKTER

1.2 Projektmal
Projektet bestdr av att ta fram ett forslag till hastighetsplan
for Huddinge kommun. Arbetet foljer arbetsprocessen i

handboken »Ritt fart i staden«.

1.3 Hastighetsgranser

Sedan 2008 har kommunerna méjlighet att anvinda hastig-
hetsgrinserna 30, 40, 50, 60, 70, 80, 90, 100 och 110 km/
tim inom tittbebyggt omrade. Syftet med att inféra 10-steg
ir for att hastigheten béttre skall overensstimma med vigens
karakeir och standard. Detdr dock inte 8nskvirtattalla dessa
hastighetsgrinser anvinds inom kommunen, med hinsyn
till efterlevnad och acceptans. Pa sike ser riksdagen att ett
system om jimna 20-steg infors. Detta for att det bedéms att
denna férindring leder till en bittre efterlevnad av och 6kad
acceptans for gillande hastighetsgrinser. dé forslaget baseras

pa en hastighet som valts utifrin ridande vigforhéllanden.

Rekommendationen i handboken »Ritt fart i staden« ir att
20, 30, 40, 60 och 8o km/tim anvinds. I denna plan har steget
att ta bort 50 och 70 km/tim genomforts. Hastighetsplanen
kan darfor foresld hastighetsgrinserna 30, 40, 60 och 80 km/
tim. En avvigning har gjorts under steget "nitanpassning” si
att hastigheterna inte skiftar allc f6r mycket pa nirliggande

strickor.

Forutom dessa grinser finns det oftast ett behov av attanviin-
da ldgre hastighetsgrinser dir sirskilda krav stills. Exempel

pa sddana platser dr mindre bostadsgator, gingfartsomrade,
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torg, gardar, gemensamma ytor, passager forbi ytor med

ménga minniskor som vistas eller passerar, etc.

Med begreppet hastighetsniva avses 85 %-percentilen, dvs.
den hastighet som 85 procent av fordonen héller eller under-

skrider och som dirmed 15 procent dverskrider.

1.4 Handboken

Handboken »Ritt fart i staden« syftar till att ge kommunen
en arbetsmetodik som skapar underlag for vil avvigda
hastighetsnivier med hinsyn tagen till de olika kvaliteter
som medborgarna virdesitter i titorten. Arbetet utgdr frin
nedanstiende fem stadsbyggnadskvaliteter, som i handboken
anvinds som stdd for act formulera medborgarnas ansprik

pd en attraktiv stad.

*  Stadens karaktir - Samlat begrepp for faktorer
som paverkar bilden av staden. Bade fysiska faktorer
saisom bebyggelsestruktur, parker, gronstrik, och
gatunit men dven grad av minsklig aktivitet, nd
ringsliv, turism och kulturtraditioner bidrar till en stads
karakeir. Vilken hastighet som ir limplig pd en gata
utifrin begreppet karaktdr avgors av vilken roll gatan

har i staden.

» Tillginglighet - Ertt dillgingligt transportsystem tillgo-
doser behoven frin medborgare och niringsliv och beror
av restid, kostnader, hinder samt tillging till firdmedel.
Avvigning behovs mellan de olika trafikslagens ansprik.

e Trygghet - Minsklig nirvaro ir det som skapar
storst trygghet. Vi vill rora oss dir det finns andra
minniskor, och da riknas dven bilister. Ménga viljer
ddrfor att gd bredvid en obelyst bilvig mot en upplyst

genare, enslig gingvig.

e Trafiksikerhet - Trafiksikerheten bedoms av de
risker som trafikanterna utsitts fér. Hastigheten har
en direkt inverkan och bér dirfor anpassas efter den
aktuella trafiksituationen och vilka trafikantgrupper

SOm samsas om utrymmet.

*  Miljéo och hilsa - Transportsystemet bér utformas
sd att luftfororeningar och vigtrafikbuller begrinsas
pa de strik och platser dir giende och cyklister ror
sig mest. Sambanden mellan halten av luftférore-
ningar och trafik ir komplexa men beror bland annat av
hastighet, floden, gaturummets storlek, luftomsitening,

kérmonster etc.

Hastighetsnivin pd motorfordonstrafiken ir en av de
variabler som kan anvindas for att balansera de olika
anspraken. I handboken omhindertas detta genom de sam-
band som finns framtagna for respektive stadsbyggnads-
kvalitet. Sambanden ger méjlighet till avvigning och dr upp-
byggda av tre olika kvalitetsnivder; God kvalitet (gron),
Mindre god kvalitet (gul) och Lag kvalitet (r6d).

?@'.O...OOO.Q....0.0.0.0.0.0..........0.0.0.0...O........Oi



2 Arbetsmetodik

Genom att flja metodiken som beskrivs i handboken tydlig-
gdrs motiven till valda hastighetsgrinser i gatunitet. Detta
kan férenkla dialogen med boende, trafikanter och bersrda

myndigheter.

2.1 Arbetsordning

Arbetsordningen som presenteras i handboken har foljts
under framtagandet av hastighetsplan for Huddinge och
visas nedan. Férutom stegen i analysarbetet pekar den pa
vikten av samverkan med alla berorda, sisom politiker och
riddningstjinst. Samrdd bér hallas nir kommunen planerar
for genomforande av hastighetsplanen. I detta arbete med att
framstilla hastighetsplanen f6r Huddinge har inga samrad

genomforts.

2.2 Avgransning och urval av trafiknat

Hastighetsplanen behandlar frimst det 6vergripande tra-
fiknitet, huvudtrafiknit samt utvalda delar i lokalnitet. De
statliga vigarna, som Trafikverket dr vighéllare for, ingdr inte
i hastighetsplanen, utom en delstricka av Glémstavigen och
Storingsleden/Linnavigen fram till titortsgrinsen vid Ba-
lingsnis. Detta beror pd att kommunen inte ir beslutsfattare
for hastighetsforeskrifter pa statliga vigar utanfor titort. Di-
remot har kommunen ritt att fatta hastighetsbeslut pa stat-
liga viigar inom titort, vilket giller f6r de tvd ovan nimnda

delstrickorna.

Omraden med 30 km/tim omfattas inte i hastighetsplanen.

Huddinge har under en lingre tid arbetat med avgrinsade
omriden med 30 km/tim under vissa tider, framférallt vid
skolor. Nuvarande hastighetsregleringar till 30 km/tim vid

skolor under klockslagen 7-20 avses att behéllas.

I arbetet med hastighetsplanen har det forutsatts att alla dt-
girder i Huddinge kommuns cykelplan (2009) ir genom-
forda.

2.3 Insamling av indata

Huddinge kommun har limnat en stor del av indatat.
Kartbaserad information levererades som filer i shape-
format. Kommunens Trafiknits- och gatubildsanalys har
tillfort mycket i projekeet. Nationella vigdatabasen NVDB
ir en annan killa som anvints. Utférda inventeringsarbeten

beskrivs i kapitel 3 Nulidgesbeskrivning.

2.4 Genomforande av analysen

Storre delen av kommunens huvudvignit har analyserats
som linkar i projektet. En link ir en del av en gata som
har samma egenskaper. En gata kan besta av flera linkar om
egenskaperna varierar. Exempelvis kan en del av gatan ha 30
km/tim som befintlig hastighet medan andra delen av gatan
har hastighetsbegrinsingen so km/tim. Linkarna r av va-
rierande lingd beroende pa dess olika egenskaper. Det totala

antalet linkar som inventerats ir 223.
Informationen konverterades mellan GIS (Geografiska In-
formationssystem) och det kalkylark som anvinds for avvig-

ning av hastighetsnivéer.

Kartpresentationerna i denna rapportir framtagna med GIS.

Vision, dvergripande mal, effektmal, projektmal

0

Nuldges- Nuldges- Lank- Nat-
beskrivning > analys > optimering >

0

anpassning

0 0

System- > Prova tillgénglig- > HASTIGHETS-
PLAN

anpassning hetsanspraken

0 0

Samrad med Vagverket, Polisen, grannkommuner, raddningstjansten, trafikhuvudman m.fl.

Figur 3. Arbetsordningen si som den beskrivs i handboken.







Nulagesbeskrivning

Nulidgesbeskrivningen ger en uppfattning om vilka forhél-

landen som rider idag och bestir av fyra delar:
* Inventering av livsrum

* Inventering av dimensionerande trafiksikerhets-

situation (DTSS)
* Inventering av trafiknit

* Inventering av upplevda och uppmitta stdrningar

avseende trygghet, trafiksikerhet och miljo

3.1 Stadens karaktdr - Inventering av livsrum

I livsrumsanalysen bedéms vilken potential olika stads-
rum har beroende av dess form, inramning, lige i stads-
strukturen etc. Denna potential tar sin utgingspunkt i
rummets viggar. Som stdd for en grov indelning av stads-
rummen, med hinsyn till dess karaktirsdrag, anvinds /ivs-
rumsmodellen. 1 livsrumsmodellen delas staden in i tre olika

“rum” och i tva "mellanrum”.

Frirum (F): rum for cyklister, fotgingare och lekande
barn. I frirummet ska de oskyddade trafikanterna
inte behéva oroa sig for motorfordonstrafik, som i

princip inte bér forekomma.

Integrerat frirum (IF): rum dir fotgingare och cy-
klister ar prioriterade. Motorfordon har méjlighet till
begrinsad inkdrning, men alltid med stor hinsyn till
de oskyddade trafikanterna. Lag fart ir en forutsite-

ning.

Mjuktrafikrum (M): rum dir bilister och oskydd-
ade trafikanter ska samspela. Viggarna i rummen ut-
trycker ett ansprik péd kontakt och nirvaro. Rummet
bor tillmétesgd minniskors ansprék att litt rora sig i
rummets lings- och tvirsriktning. Omfattar storre

delen av stadens gaturum.

MJUKTRAFIKRUM

Figur 4. Livsrumsmodellen. Illustration: Caroline Andersson.

Integrerat transportrum (IT): oskyddade trafikan-
ter kan firdas i rummet men har ringa ansprak pé att
korsa det. Det finns ocksd ringa ansprik pa vistelse

i rummet.

Transportrum (T): rum fér enbart motorfordons-
trafik dir ging- och cykelpassager pi ett bekvimt

och tryggt sitt dr separerade. Transportrummet har

en renodlad trafikuppgift.

TRANSPORTRUM



3 NULAGESBESKRIVNING

Figur 4. Byte av golv mellan samma viggar. Hllustration PeGe Hillinge.

Bedémningen tar sin utgdngspunke frin viggarnas ansprik
och golvets mojliga funktion. Beddmningen gors sd att det
befintliga golvet "byts ut” mot ett golv ett steg at vinster eller
héger i livsrumsmodellen. P4 sd sitt provas om ett nytt golv
skulle kunna gora gaturummet mer balanserat och svara mer

mot viggarnas ansprik.

Gatans placering i trafiksystemet paverkar ocksi bedom-
ningen. Om gatan aterfinns lingt ut i systemet, exempelvis
en 4tervindsgrind, dr gaturummet humanare och lugnare
och blir dirmed ett integrerat frirum. En gata dir viggarna
indikerar att gaturummet ir ett integrerat frirum kan trots
det fé klassningen mjuktrafikrum om gatan har en sidan pla-
cering i trafiksystemet att strickan fungerar som matargata

till flera andra gator.

Vilken hastighet for fordonstrafiken som ir limplig utifran
begreppet karaktir hinger samman med vilken roll gatan
har i stadsstrukeuren. Laga hastigheter 4r naturliga dé gatan
ir betydelsefull for lokalisering av verksamheter som be-
soks till fots eller med cykel. Karaktiren beror i hog grad av
attraktiviteten for oskyddade trafikanter och deras ansprak

att korsa gatan.

Ambitionen i Huddinge bér pa sike vara att gatorna i
respektive livsrum fir en tydlig utformning och dirmed
blir sjilvforklarande. P4 sd sitt blir det littare att forstd hur
samspelet ska fungera for alla som vistas i rummen. Nedan
visas hastighetsnivéns betydelse for stadens karaktdr himtat

ur handboken.

I figur 6 visas resultatet av livsrumsinventeringen i Huddinge.
Integrerat frirum 4terfinns ofta lingst ute i systemet, det vill
siga pd bostadsgator som ir utformade som atervindsgator.
Hir ska forildrar kunna slippa ut sina barn utan att oroa
sig for att fordon ska framforas i hdg hastighet. Eftersom
det frimst dr huvudgator som inventerats forekommer inte

integrerat frirum som livsrum bland de inventerade gatorna.

Stadens karaktar

Kvalitetsniva
God
Mindre god 20

Integrerat frirum

Lag

Mjuktrafikrum

40

Integrerat transportrum

60

Tabell 1. Hastighetsnivins betydelse for stadens karaktir. Talen i tabellen anger hastighetsspridningens 85-percentil.



3 NULAGESBESKRIVNING

Huddinge hastighetsplan
Livsrum

Mjuktrafikrum

Integrerat transportrum

——— Transportrum

Figur 6. Livsrum i Huddinge kommun
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3.2 Trafiksékerhet - inventering av dimensionerande
trafiksakerhetssituation (DTSS)

Hastigheten ér den faktor som enskilt har storst inverkan pa
trafiksikerheten. Savil risken f6r olycka som konsekvenserna
av en kollision 4r direkt sammanhingande med hastighe-
ten. Bilisternas hastighet paverkar trafiksikerheten f6r olika
trafikantgrupper i olika gaturum. Bedomningen av vad som
ir hog och lag trafiksikerhet for olika trafikantgrupper byg-
ger pd minniskans talighet mot krockvald, vilket illustreras i

krockvaldskurvan nedan.

Risk ait
diidns

A
1@@% e B

80|

60 TS (G (.

e -
0 10 20 30 40 50 60 TO Bp B0 100 KM/TIMME

Figur 7. Krockvéldskurvan med risk for att didas i en olycka bero-
ende av hastigheten.

Anspraken pa trafiksikerhet kan variera mellan olika gatu-
rum. I frirummet ska forildrar kunna slippa ut sina barn
att leka utan att riskera att de blir pikérda. Diremot krivs
det i det integrerade transportrummet att den oskyddade
trafikanten sjilv i mycket hdgre grad dr uppmirksam for att
inte utsitta sig for faror i trafiken.

Bedémningen av DTSS gors bland annat utifran vilket

gaturum strickan tillhér. T frirum, integrerat frirum och

mjuktrafikrum ir konflikter mellan oskyddade trafikanter
och bilar dimensionerande for trafiksikerheten, eftersom
integrationen mellan dem ir hog i dessa gaturum. Aven pa
strickor med cykel i blandtrafik blir den dimensionerande
trafiksikerheten konflikter med oskyddade trafikanter.

For biltrafik kan tre olika situationer vara dimensioneran-
de. Situationerna ir konflikter mellan fordon som méts,
konflikter mellan fordon i korsande kurs och konflikter
mellan fordon och fasta hinder. Av dessa ir olyckor med
fordon i korsande kurs allvarligast och ger ansprak pé lagst
hastighet. D4 situationer med oskyddade trafikanter inte dr
dimensionerande anvinds nigon av dessa tre situationerna

som regel i titort.

Dimensionerande trafiksikerhetssituation, DTSS, blir
dimensionerande for hela strickan nir:

*  korsning bil/ bil < 150 m

e korsning GC/bil < 50 m

Trafiksakerhet

Mjliga DTSS for denna analys ir dirfor:
*  GCM (oskyddade trafikanter)/bil
¢ Bil/bil, korsande kurs
* Bil singel, fast hinder
e Bil/bil, méte

Pi en stricka med manga korsningar kan den
dimensionerande trafiksikerhetssituationen bil/bil, kors-
ande kursbli dimensionerande for helastrickan om avstindet
mellan korsningarna understiger 150 meter. P4 samma sitt
kan konflikter mellan GCM (oskyddade trafikanter) och
bilar bli dimensionerande om avstindet mellan tva eller flera
overgangsstillen dr so meter eller kortare. Dir avstandet
mellan korsningarna eller vergdngsstillena dverstiger dessa
mitt noteras platserna som enstaka punkter med ligre
hastighetsansprik in pa strickan och redovisas som avvikelse

i senare kapitel.

I figur 8 visas resultatet av inventeringen av dimensionerande

trafiksikerhetssituationen i Huddinge.

Typ av konflikt

Kvalitetsniva GC-Pb
God

Mindre god

Lag

Pb-Pb, korsande

Pb, singel Pb-Pb, mé&te

40 60 70 80

Tabell 3. Hastighetsnivins betydelse for trafiksikerhet. Talen i rabellen anger hastighetsspridningens 85-percentil.
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Huddinge hastighetsplan
Dimensionerande Trafiksdkerhetssituation
Fasta hinder

~—— Bil-bil korsande kurs

——— Gang och cykel

Figur 8. Dimensionerande trafiksikerhetssituation, DTSS




NULAGESBESKRIVNING

Figur 9. Integrerat transportrum med dimensionerande trafiksikerbetssituation ging och cykel.

Figur 11. Integrerattransportrum med dimensionerande trafiksikerhetssituation fasta hinder. Figur 12. Transportrum med dimensionerande trafiksikerhetssituation ging och cykel.
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Huddinge hastighetsplan
Nuvarande hdgsta tillatna hastighet
30 km/tim

——— 50 km/tim

——— 70 km/tim

——— 80 km/tim

Figur 13. Hogsta tilldtna befintliga hastigher
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3.3Trygghet * I ettintegrerat frirum fdrvintar sig gdende prioritet
I de flesta sammanhang 4r det minsklig nirvaro som skapar

trygghet. Mer eller mindre medvetet rér vi oss helst i nir- * | mjuktrafikrummet ska samspel rida mellan alla
heten av andra minniskor. D4 godtar vi ocksd den minniska trafikanter

som sitter i en bil. For oskyddade trafikanter innebir det ofta

en stor trafiksikerhetsrisk att gd utefter en bilvig utan ging- * I det integrerade transportrummet medverkar
banor och med dilig belysning. Trots detta viljer manga att blisternas nirvaro till trygghet fér de oskyddade
gora det hellre 4n att g en genare vig pa en enslig gingvig. trafikanterna om deras hastighet inte blir f6r hog
Bilens hastighet leder utifrin trafiksikerhetssynpunke till * I ditortens transportrum ska ett lagom tempo rada si
trafikseparering av bilar och oskyddade trafikanter, helst med att ovana och/eller till dldern komna bilister inte blir
helt skilda system. Buller och avgaser och andra froreningar stressade och kinner otrygghet

fran bilarna talar ocksd for trafikseparering.

Gillande trygghet som bilist finns t ex nyborjare som héller
paattlira sig och ildre forare vars forméga inte lingre dr den-
samma som tidigare. De ir en del av systemet och har ritt att
kunna kinna sig trygga nir de firdas. Ett alltfor hogt tempo
kan innebira att de avstdr frdn att resa, vilket dd inkrikear pd

deras rorlighet i systemet.

I handboken kopplas trygghetsperspektivet till livsrums-mo-
dellen. Biltrafikens hastighet har betydelse for tryggheten i

gaturummet enligt foljande:

Trygghet

Kvalitetsniva Integrerat frirum Mjuktrafikrum Integrerat Transportrum
transportrum

Mindre god 20 40 60

Lig e =0 =0

Tabell 2. Hastighetsnivins betydelse for trygghet. Talen i tabellen anger hastighetsspridningens 85-percentil.
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3.4Tillganglighet - Inventering av trafiknat

Tillginglighet skapas av bebyggelsens lokalisering och
trafiksystemets uppbyggnad i samverkan. Tillginglighet kan
definieras som den litchet med vilken medborgare, nirings-
liv och offentliga organisationer kan na det utbud och de

aktiviteter som de har behov av.
Inventering av trafiknit har gjorts med avseende pi:
e Cykeltrafik
e Kollektiverafik
e Biltrafik
*  Utryckningstrafik

Cykelniitet

Huddinge kommun har tagit fram ett huvudvignit for cykel
inom titorten. Cykelstraken gar bade lings trafikerade gator
och pd separata strik genom parker och naturmark. Striken
lings med trafikerade gator gir dels separerad fran biltrafiken
pa egen cykelbana och dels i blandtrafik.

Gang-, cykel- och mopedtrafikanternas tillginglighet styrs
i hog grad av biltrafiken och indelningen av gaturummet.
Hastigheten har betydelse for trygghet och sikerhet. Trygg-
het och sikerhet paverkar saledes tillgingligheten, vilket gor
att beddmning av tillginglighet gors indirekt vid bedém-

Kollektivtrafikniitet

Kollektivtrafiken med buss i linjetrafik indelas och benimns
i handboken som stads-, stom- och regionbusslinjer. I ar-
betet med Huddinge kommun appliceras definitionen av
stadsbuss pd vanlig buss i linjetrafik. For resenirer i kollek-
tivtrafik dr det restid och kértid som ir intressant. Restiden
i buss paverkas av minga olika faktorer och dirfér har inte
hastighetsnivin pd en enskild stricka eller passage en av-
gorande betydelse for tillgingligheten med kollektivtrafik.
Ligre hastighet kan accepteras om det motiveras av andra
skil och kan kompenseras av hgre hastigheter i andra delar

av linjesystemet.

Huddinge kommun trafikeras av vanlig buss i linjetrafik,
stombuss samt pendeltdg. D4 pendeltiget gar pa egna spir
separerad fran dvrig trafik, paverkar detta inte hastighetspla-
nen och behandlas dirmed inte. I firgur 14 visas vilka gator

som trafikeras av stadsbussar och stombussar.

Kollektivtrafik

] Kvalitetsniva Stadsbuss Stombuss Regionbuss
nineen avyeghet ach serher o des e God B~ T
Mindre god 20 30 40-50

Lag s s s

Tabell 4. Hastighetsnivins betydelse for busstrafikens tillginglighet. Talen anger hastighetsspridningens 8s5-percentil.
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Huddinge hastighetsplan

Kollektivtrafiknét
Stombuss

— BUSS

Figur 14. Kollektivtrafiknit
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Biltrafikniitet

Biltrafikens tillginglighet kan bli dimensionerande i
transportrummet. I de andra livsrummen 4r andra faktorer
som regel dimensionerande. Huvudvignitet ska attrahera
trafik frdn lokalnitet, vilket skapar ansprik p en bittre fram-
komlighet och dirmed en hégre hastighetsniva pa detta nit

jimfort med lokalnitet.

Inom Huddinge kommun finns ett kommunalt huvudvig-
nit och ett statligt, dvergripande vignit. Det 6vergripande
vignitet har som frimsta funktion att fora trafiken genom
eller till och frin titorten. Det kommunala huvudvignitet

binder ihop titortens olika stadsdelar.

Nedan visas hastighetsnivins betydelse for biltrafikens till-

ginglighet i olika vignit.

Biltrafik
Kvalitetsniva Lokalnat Huvudnét Overgripande nit
Mindre god <30 30-40 40-50

Tabell 5. Hastighetsnivins betydelse for biltrafikens tillginglighet i de olika titortsniten. Talen anger hastighetsspridningens 85-percentil.
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Huddinge hastighetsplan
Biltrafiknét
———— Qwvergripande
—— Huyudnat

Lokalnat

Figur 15. Biltraftkniit
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Utryckningsniit

Det viktigaste kravet fér utryckningstrafik ir kort insatstid,
det vill siga tiden frin att larmet mottas till dess att ridd-
ningsstyrkan dr pa plats och kan bérja arbeta pa olycks-
platsen. For att kortiderna skall kunna héllas korta behover

utryckningsvigarna vara gena och framkomliga.

Eftersom kortiden 4r en del av insatstiden och giller f6r den
totala utryckningsvigen ir det svirt att dversitta kravet till
ett hastighetsansprik for en enskild stricka. Hastighetsan-
spraket for utryckningstrafiken giller istillet medelhastig-
heten med vilken riddningsfordonen kan ta sig fram utmed

utryckningsvigarna.

I utryckningstrafikens sekundira nit, som vanligen omfat-
tar biltrafikens lokalnit, kan en ligre hastighet accepteras
under forutsittning att den totala strickan frin nirmsta av-
fart fran det primira nitet till utryckningsmalet inte ir sd
lang att utryckningstiden inte klaras. P4 den sista strickan
fram till utryckningsmalet, p4 till exempel kvartersgator och

gingfartsomrdde med planteringar och gatumébler, kan en

lagre hastighet accepteras.
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Huddinge hastighetsplan

Utryckningsnit
——— Primart

Figur 16. Utryckningsnit
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3.5 Miljo och hélsa - Inventering av upplevda och
uppmatta storningar

Luftkvalitet 4r dnnu inte kartlagt i Huddinge kommun

och i hastighetsplanen har dirfér denna aspekt inte vigts

in. P4 vissa gator och vigar upplevs buller som ett problem.

I hastighetsplanen rekommenderas dirfér inga hojningar av

hastighet pa dessa.

Inventering av trafikbuller

Riksdagen har antagit rikevirden for trafikbuller som
normalt inte bor dverskridas vid nybyggnation av bostider
eller vid nybyggnation eller visentlig ombyggnad av trafikin-
frastruktur. Rikevirdena ir foljande:

¢ 55 dB(A) ekvivalentnivi utomhus vid fasad

* 70 dB(A) maximalnivé vid uteplats i anslutning till

bostad
¢ 30 dB(A) ekvivalentnivi inomhus

¢ 45 dB(A) maximalnivi inomhus nattetid

7 ——50 km/tim

——60 km/tim

/ ——70 km/tim

7 80 km/tim
// =90 km/tim

Antal dBA 6ver riktvardet

o - N w A o o N ® ©

10 km/tim 20 km/tim 30 km/tim 40 km/tim 50 km/tim 60 km/tim

Hastighetsansprik buller

For personbilar minskar den ekvivalenta ljudnivin med
minskad hastighet kontinuerligt ner till 30 km/tim och ner
till 40 km/tim vid accelerationer, retardationer och kdrning
pa ligre vixlar, dvs. vid kérning i tdtortsmiljo. Anledningen
till ate bullret inte minskar vid de ligsta hastigheterna r att

motorbullret dd dominerar 6ver dicksbullret.

Det krivs relativt stora férindringar av hastigheten for att
ljudnivan ska paverkas i ndgon stdrre omfactning. Med hjilp
av figuren nedan kan en uppskattning géras av hur stor en
sinkning av medelhastigheten maste vara fér att komma ned
till rikevirdet.

Buller

Kvalitetsniva

Ekvivalent ljudniva

God _ sssdeA Riadetoveskidse

Mindre god 56-65 dBA Mindre overskridande av riktvardet

Lag _ cesdA Stortverskridandeavrikwvardet

lerniva. Tabell 6. Hastighetsnivins betydelse for bullerutsatta strickor. Lindnivierna urgir frin medelhastighet.

Sankning av medelhastighet for att komma ner till riktvardet

Figur 17. Samband mellan sinkt medelbastighet och sinkt bul-
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Analys

Analysen avser att belysa hastighetens betydelse for stadens
kvaliteter. I analysen 4r allt utom hastigheten konstant. Av-
sikten med analysen ir att skapa en enhetlig och entydig
hastighetsplan och samtidigt tydligt redovisa underlaget for

de sammanvigningar som gors.
Analysen har genomférts i det kalkylark (excel) som ir en
del av handboken. Kalkylarket dr forprogrammerat med de
hastighetssamband som beskrivits tidigare f6r de olika stads-
byggnadskvaliteterna. Nedan visas ett utdrag frin kalkylar-
ket.
Analysen innehéller foljande arbetsmoment:

e Nuligesanalys

* Linkoptimering

* Nirtanpassning

e Systemanpassning

*  Prova tillgianglighetsanspriken

e Sammanstillande av hastighetsplan

I systemanalysen anpassas hastighetsnitet efter rekom-
mendationerna att pd sikt fasa ut 50 och 70 km/tim som

hastigheter.

4.1 Nuligesanalys

Som stdd for fortsatt arbete har nuldget analyserats.
Kvalitetsbristerna som finns till foljd av gillande has-
tighetsgrinser och fysisk utformning har kartlagts. Re-
sultatet av denna analys visar att 66 delstrickor inom
Huddinge kommun fick en eller flera réda kvaliteter (lig
kvalitet). Det ir framforallt trafiksikerheten som fir en
rod kvalitet pd strickor med so km/tim som befintlig
hastighet dir dimensionerande trafiksicuation (DTSS) ir
klassat som ging och cykel (GC).

Utover strickorna som fick roda kvaliteter tillkommer 66
delstrickor som fick en gul kvalitet (mindre god kvalitet).
De gula kvaliteterna uppkommer till relativt stor del for till-

ginglighet f6r bil pd strickor som bedoms kunna ha en hégre

hastighet.
L Livsrum _|Hastighet Tillgdnglighet Karaktar | Trygghet 75 Miljé Kvalitetsavvikelser
Nr[Namn Vaggar] Golv_| Befintlig Bil [ Kol ] Utr Luft Buller

Summa

obels of I

Alfred Nobels Alle fHalsoy M
Balingsnasv f Glimmerv t IT
Balingsnasv f Lannavi G| 1T
Bergav f Glémstav tkKasta] 1T
Bergav f Kistav t Talldal IT
Bergav f Talldalsv t Vistav| 1T
8|Bergfalkstigen T Adrav T
9|Bjarkangsy f Gymnasiev t IT
0|Bjorkangsy f Huodingevi] 1T

11|Bjdmkullav f Regulatory t IT
12(Bjdmkullav f Regulatorv IT
13|Bjomy T Djupdalsy t Vallim: T

14[Bonasv T Vidjav t Nynas m

=] 2 N [

RS R SIS S S

Tabell 7. Utdrag ur kalkylark, del av nuligesanalysen.

=]
[=11=

B 0 0
- - 0 0
- - 0 0
- - 0 i
B — | o
B - 0 0
- - 0 1
- - 0 0
- - 0
B - i
- - 0
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4.2 Lankoptimering 3 &
. Lo . .. . 1Tl TILLGANGUGHET | (& &% MILIO
Syftet med Léinkoptimeringen ir att for varje enskild link i Lank Bl | Kol |utryek [<F whe | Buler

systemet vilja den hastighetsnivi som bist balanserar 39
Y J &

Sekurdard

anspraken for de olika stadsbyggnadskvaliteterna. Dvs.

hitta den hastighetsnivd som ger minst antal réda och gula

kvalitetsavvikelser for varje delstricka.

883

Detta genomfors genom att olika hastigheter f6r respektive

link provas i kalkylarket. Antalet erhallna kvalitetsnivier

B3

av gron, gul och réd kvalitet fr de olika stadsbyggnads-

-
(=]

kvaliteterna summeras. Den hastighetsnivd som ger minst

Hastighet, kon/tim

o

antal roda och gula kvalitetsavvikelser viljs.

Kvalitetsbeddmning

Vid samma antal kvalitetsavvikelser for flera hastigheter Tabell 7. 30 km/tim ger minst antal roda och gula kvalitetsav-

viljs den hastighet dir trafiksikerhet prioriteras. Om flera vikelser for link 39.
hastigheter ger gron kvalitet pa samtliga kvaliteter viljs den
hégre hastigheten. &
TILLGANGLIGHET
Lank Lsﬁ’“ utryck

Analysen visar att for merparten av delstrickorna inom Hud- 301

dinge kommun ir 30, 50 eller 60 km/tim en limplig hastig- o

hetsniva.

Totalt sett gav detta 6o stycken kvalitetsavvikelser i form av

mindre god kvalitet (gul kvaliter).

Hastighet, km/tim

Kvalitetsbeddmning

Tabell 8. 5o km/tim ger minst antal roda och gula kvalitetsav-
vikelser for link 201.
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Huddinge hastighetsplan
Lankoptimering

30 km/tim

——— 40 km/tim

———— 50 km/tim

——— 60 kn/tim

Figur 18. Linkoptimering
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4.3 Natanpassning
Néitanpassningen syftar till att koppla samman de olika del-

strickorna till ett system. Ett sammanhingande gatunit som

inte kiinns ryckigt genom allefér manga skiften av hastighets-

granser efterstrivas.

Vid hojning eller sinkning av hastighetsniva for en del-

stricka dr det vikrigt ate kontrollera vilka konsekvenser det

ger och vilka kvalitetsavvikelser som uppstar. Roda avvikelser

undviks.

Hastighet, kmn/tim

I Huddinge kommun gjordes ett antal hojningar och sink-

Kvalitetsbedémning

ningar av hastighetsnivin for act anpassa hela systemet till
et logiske och sammanhiingande gatunit dir det inte finns Tabell 9. Bedimning av linkens lige i nitet gor att hastigheten
alle for minga skiften av hastighetsgrinser. Det fir som 30 kemltim behalls pa striickan i nitanpassningen.

konsekvens att antalet gula kvaliteter ckar frdn 6o till 85 st.

3
TILLGANGLIGHET

MILIO
De flesta gula kvaliteter uppstir for tillginglighet for bil ;I;Z?k [ron_ | vk Buler
nir en ligre hastighet viljs for act prioritera trafiksiker-
heten. P ett par strickor uppstod gula kvaliteter for karaktir, f:;:‘
trygghet och trafiksikerhet. Detta accepteras for att anpassa

hastigheten till de omgivande strickorna och pé s sittuppna

ett ssmmanhingande trafiknit som inte 4r ryckigt.

I figur 19 visas de hastighetsnivier efter arbetsmomentet

Nitanpassning.

Hastighet, km/tim

Kwvalitetsbedémning

Tabell 10. Bedomning av linkens lige i nitet samt kringlig-
gande linkars hastigheter gor att hastigheten i nitanpassning-
en hijs frin so km/tim till 60 km/tim. Detta innebir att tvi
mindre goda kvaliteter uppstdr pa linken.
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Huddinge hastighetsplan
Natanpassning

30 km/tim

——— 40 kmitim

———— 50 km/tim

——— 60 kmitim

Figur 19. Nétanpassning
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4.3 Systemanpassning

Systemanpassningen innbir ett system med 30 km/tim och
direfter jimna 20-steg frin 40 km/tim och uppat. Denna
systemanpassning innebir att nya avvikelser i form av lig

eller mindre god kvalitet kan uppsta.

Vid héjning eller sinkning av hastighetsniva for en delstriicka
ir det vikeigt att kontrollera vilka konsekvenser det ger
och vilka kvaliltetsavvikelser som uppstar. Roda avvikelser
undviks.

I systemanpassningen har antalet gula kvaliteter kar frin

85 till 191 st.

Valet att hoja eller sinka en stricka med 5o km/tim kan vara
svart och ibland kan bittre lokalkinnedom vara en 6ver-
vigande faktor. Vissa strickor ir svirbedémda pa grund av
att de egentligen inte har titortskaraktir och dirmed inte
passar in si bra i modellen, exempelvis Vidjavigen,
Lissmavigen och Svartviksvigen. Dir kan det vara mer

angeliget att viga in faktorer som vigbredd, sike etc.

a2 A

ﬁ TILGANGLIGHET | (S «¥f muo
Lank Bl | Kol |utryek [<F Luft |Buller
39 T T Bil-mate P -

Sekurdard

883

B3

-
(=]

Hastighet, kon/tim

o

Kvalitetsbeddmning

Tabell 11. Hastigheten harmoniserar bra med omgivande
striickor. Dirfor behdlls 30 km/tim pa strickan.

> A
TILLGANGLIGHET ‘g%-' MILIO
Koll | utryck | f Luft | Buller
o

Sehundarg

Hastighet, km/tim

Kvalitetsbeddmning
Tabell 12. Da hastigheten redan i néitanpassningen bedomees

till 60 km/tim blir hastigheten i detta steg oforindrad.
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Huddinge hastighetsplan
Systemanpassning
= 30 km/tim
——— 40 kmi/tim
— B0 kmitim

Figur 20. Systemanpassning
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4.4 Kvalitetsavvikelser
Med Kvalitetsavvikelser menas avsteg frin den, i hastighets-
planen, foreslagna hastighetsnivan. Kvalitetsavvikelser kan

forekomma i bide stricka och i punkt.

Yé‘w TILLGANGLIGHET 9 & MILIG
Lank |\3$ Bl | Kol wmé‘é?]"szm | Buter

e Kvalitetsavvikelse pd stricka i féreslagen plan

e Kvalitetsavvikelse i punkt i foreslagen plan

Kvalitetsavvikelse i punkt avser bide dvergingsstillen dir

hastighetsanspriket 4r max 30 km/tim oavsett vilken hastig-

het linken har och korsningspunkter dir hastighetsanspra-

ket 4r max 50 km/tim.

Hastighet, kmn/tim

Kvalitetsavvikelser pa stricka innebir att ndgon av de fem

Kvalitetsbedomning

Tabell 13. Kvalitetsavvikelser pd striicka (stadsbyggnadskvali-

stadsbyggnadskvaliteterna fict mindre god kvalitet eller lig

kvalitet. teterna karaktir och trygghet har fitt mindre god kvalitet pai

strickan)
En redovisad avvikelse i ndgot av stegen innebir inte auto-

matisket att en forindring i den fysiska miljon méste goras. P4

mdnga platser ir atgirder redan vidtagna, exempelvis i form

av hastighetssinkande atgirder.
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Huddinge hastighetsplan
— 30 kmitim

40 km/tim

—— 60 km/tim

Figur 21. Kvalitetsavvikelser i punkt
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4.5 Prova tillganglighetsanspraken
I detta arbetsmoment prévas tillginglighetsanspraken frin
buss- och utryckningstrafiken mot de hastighetsnivder som

ir resultatet av Systemanpassningen.

Om de nya hastighetsniverna kriver hastighetsdimpande
atgdrder ar det viktigt att eventuella fysiska dtgdrder utformas

och placeras sa att tillgingligheten for utryckningsfordonen

sikras.

P4 upp till 247 punkeer lings vignitet i Huddinge har tra-
fiksikerheten fict mindre god kvalitet eller lig kvalitet. Kva-
litetsavvikelser vid dvergangstillen forekommer dir h astig-
heten overstiger 30 km/tim. Kvalitetsavvikelser vid korsning

bil/bil férekommer dir hastigheten dverstiger 50 km/tim.

P4 ovan nimnda platser foreslds punktdtgirder for att dimpa
hastigheten. Pa strickorna mellan de hastighetsdimpande

dtgirderna har utryckningstrafiken méjlighet att anvinda

siren for att pakalla fri vig, vilket bér viga upp de punkter
.. o - . . o Kvaliters-
dir de maste sakta ned. Atgirderna bér utformas i samrad Livsrum Hastighet Tiligénglighet Karaktir|Trygaher| TS Milji avvikelser
. . e Link- MNat- System-

med raddmngstjansten. Nr |Namn Befintlig | optimerad d | ar d| Bl Koll Utr Luft Buller Gula
Summa Vagg | Golv 1] 216

1|Alfred Mobels Allé f Anal IT 30 50 50 40 - - [} o

. o . o . 2[Alred Mobels Alle fHals] M a0 an 30 an - - 0 1]

Kollektivtrafiken har fate god kvalitet pa alla strickor som [ 3|Balingsnsv f Glimmen | 1T 50 an a0 a0 - - 0 [
. . . .. . . 4|Balingsndsv fLannavtd [T 30 30 30 30 - - 1] o

trafikeras av kollektivtrafik i Huddinge férutom lings Rént- 5|Bergay f Glomstav t Kas] 1T 30 0 T 30 - - & 0
G|Bergav f Kastav t Talldall 1T 30 30 30 30 - - 1] o

genvigen i Flemingsberg som har fatt mindre god kvalitet. 7|Bergay FTalldalsv i Vistd 1T 30 30 30 30 - - I

g|Ber igen f Adrav T 50 30 30 30 - - [1] 1

Detta kan accepteras da strickan ir relativt kort och bedém- :’::tLQ Bjorkangsv f Gymnasiev] 1T 50 50 50 20 - - 0 1

10[Bjdrk3ngsv f Huddingew| IT 30 30 30 30 - - [1] 1

. ° ° . e . . . 11 [Bjérnkullav f Regulatore IT 50 50 50 40 - - 1] o
ningen utgdr frin den framtida fordjupde oversiktsplanen. e = = = = - - s z
13[Bjdrmv f Djupdalsv t Valln 1T 50 30 30 30 - - 0 o

14 |Bondsy f Vidjav t Nynas IT 50 an 30 an - - 0 1]
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Huddinge hastighetsplan

Primart utryckningsnat
@ Overgangsstalle med avvikande hastigh prak
¥ Korsningar med avvikande hastighetsansprak

Figur 22. Utryckningsniit med kvalitetsavvikelser.
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4.6 Sammanstallning av hastighetsplan

Di foregiende arbetsmoment inte innebar ndgra for-
indringar av hastighetsnivier betyder detta att resultatet av
systemanpassningen blir densamma som den sammanstillda
hastighetsplanen. Hastighetsplanen anger vilka hastighets-
nivder som bor efterstrivas pa lang sikc inom Huddinge

kommun.

Hastigheten 60 km/tim har foreslagits pd Storingsleden och
en del av Linnavigen. Har krivs det att alla dvergangsstillen
och korsningar hastighetssikras innan hastigheten skyltas
om. Om inga atgirder gors ir 40 km/tim en limplig hastig-

het pa strickorna.

Aven pa Ebbadalsvigen har 6o km/tim foreslagits. Hir krivst
det att viigen byggs om s att cykel separeras frin biltrafiken.
Om cykel sker i blandtrafik ir 40 km/tim en limplig hastig-
het.

Icke inkluderade strickor inom utredningsomridet kan
bertaktas som homogena omraden och bér ha hastighets-

nivan 30 km/tim.

4.7 Statliga vagar utanfor tatort

Om samma analys gors for de statliga vigarna som ligger
utanfor titorten visar denna analys att det finns brister i de
statliga vigarnas trafiksikerhetsstandard och att en ligre has-
tighetsgrins borde gilla. Utmed Lissmaviigen och Glémsta-
vigen saknas gang- och cykelvig. Det innebir att oskyddade
trafikanter blir dimensionerande trafiksikerhetssituation
och dirmed 40 km/tim som hdogsta tillitna hastighet. For
Lannavigen blir risken fér motesolyckor bil/bil dimesione-

rande trafiksikerhetssituation vilket innebir att hogsta dill-

latna hastighet inte borde vara hégre 4n 6o km/tim. Hir

skulle en métesseparering behévas.
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Huddinge hastighetsplan
Hastighetsplan med kvalitetsavvikelser i punkt
— 30 kmitim
40 kmitim
B0 kmitim
¥ Korsning med avvikande hastighetsansprak
® Overgangsstalle med avvikande hastighetsansprak

Figur 23. Foreslagen hastighetsplan med kvalitetsavvikelser i punker.
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4.7 Sammanstallning av hastighetsavvikelser

Link 224, del av Agestaviigen, har hojts frin 30 km/tim till
40 km/tim. Dimensionerande trafiksikerhetssituation ir
konflikter mellan bil och fasta hinder vilket ger ett hastig-
hetsansprik pd hogst so km/tim. Karaktiren ir integrerat
transportrum, vigen kantas av bullerplank vilket minimerar
korsningsanspriket av oskyddade trafikanter. Livsrummet
integrerat transportrum har ett hastighetsansprik pa so km/
tim. I systemanpassningen hojs hastigheten till 40 km/tim
vilket ger tvA mindre goda kvaliteter med avseende pé karak-

tir och trygghet.

P4 link 41 (Gamla Nynisvigen) hojs hastigheten frin 30
km/tim till 60 km/tim. Hinsyn har tagits till planerad ut-
byggnad av ging- och cykelbana. Nir ging- och cykelbana
finns blir dimensionerande trafiksikerhetssituation konflik-
ter mellan bil och fasta hinder respektive bil-méte, vilket

mojliggdr en hogre hastighet.

P4 de flesta linkar dir hastigheten sinks med 20 km/tim
(vanligtvis frin so km/tim till 30 km/tim) beror det pa att
dimensionerande trafiksikerhetssituation ir konflikter mel-

lan bil och oskyddade trafikanter. Oftast saknas ging- och

cykelbana pa dessa linkar.
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. Huddinge hastighetsplan
Hastighetsskilinad mellan skyltad hastighet och hastighetsplan
-30 kmftim
— 20 kmftim
10 kmitim
-0
10 kmitim
s 20 kriftim
= = = 30 kmitim

ser pd stricka.

Figur 24. Foreslagen hastighetsplan med hastighetsavvikel
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Huddinge hastighetsplan
Hastighetsskillnad mellan féreslagen hastighet och uppmétt hastighet
s— < 0 kmitim
0-10 kmitim
s > 10 kmitim
——— Hastighetsmatningar saknas

Figur 25. Skillnad mellan uppmiitt hastighet och foreslagen hastighet




Genomforande

> AV"VIkelser . _ _ Linknr | Linknamn Féreslagen hastighet | Uppmiitt hastighet, 85- Hastighetsav-
Den foreslagna hastighetsplanen avser att ange vilka hastig- (lkm/tim) perc. (km/tim). (Vectura, | vikelse (km/
hetsnivéer som bor efterstrivas. Avsteg frin denna redovisas .
) o ) ' 2006-2010) tim)
som avvikelse enligt foljande indelning: 2 Alfred Nobels Allé f Halsov ¢ Anatomy 10 7 7
B fGlo Ki
* Hastighetsavvikelse frin uppmitta hastigheter. Som ) erglzzv c;mstav ‘ 'astav - - 30 42 =
stod for forslag till dtgarder bor skillnaden mellan |2 Bjorkiingsv f Gymnasiev ¢ Vistergirdsv 40 45 )
foreslagen och nuvarande hastighet beskrivas. I Bjornkullav f Regulatorv ¢ Bjdrnkulla 490 4 14
14 Bonisv f Vidjav t Nynis 30 45 15
o Kvalitetsavvikelse pd stricka i foreslagen plan 18 Botkyrkal o Glémstav f Katrinebergsv t G 40 55 Is
Tullingev
*  Kvalitetsavvikelse i punkt i foreslagen plan 19 Bygdegirdsv f Klitest t N Moreviksv 30 45 IS
20 Bygdegirdsv f Klittst t Printz v 30 48 18
En redovisad avvikelse i ndgot av stegen innebir inte auto- 22 Biickgirdsv f Virby Allé t Lindvretesv 40 49 9
matiske att en forindring i den fysiska miljon maste goras. Pa 23 Centralv f Horningsniisv t Storingsleden 40 44 4

manga platser dr atgirder redan vidtagna, exempelvis i form Tabell 15. Skillnad mellan uppmditt hastighet och foreslagen hastighet
av hastighetssinkande atgirder.

Hastighetsavvikelser frin uppmiitta hastigheter

P4 97 linkar i Huddinge kommun finns uppmitta hastighe-
ter frdn de senaste fem aren. Hastigheten anges i 8 5-percentil,
vilket beskriver den hastighet som 15 procent av bilisterna
overskrider. Under varen 2011 har Sweco gjort 22 forenklade
hastighetsmitningar. Ett utdrag av mitningarna redovisas i
tabell 15 tillsammans med foreslagen hastighetsniva. Res-
terande mitningar redovisas i bilaga A. Hastighetsmitning-
arna anvinds sedan for att bedéma hur stor avvikelsen ir
mellan hastighetsplanen och befintliga hastighetsnivier. Av-

vikelserna redovisas i figur 25.
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Kvalitetsavvikelser pa stricka
Totalt antal kvalitetsavvikelser pé stricka dr 216 stycken

varav samtliga kvalitetsavvikelser 4r av mindre god kvalitet.

P4 84 av 216 strickor har nigon stadsbyggnadskvalitet fatt
mindre god kvalitet. D4 ingen stadsbyggnadskvalitet fatc
lag kvalitet pd nigon stricka, inneir detta att det inte finns
nagra olosliga konflikter mellan tva eller flera ansprik. P4
resterande andelen, 132 linkar, av dessa strickor har till-
gingligheten for bil fatt mindre god kvalitet. Mindre god
kvalitet for biltrafiken godtas f6r att erhalla god kvalitet pa
stadsbyggnadskvaliteten trafiksikerhet. P4 6vriga strickor
som fatt en mindre god kvalitet for nigon av stadsbyggnads-
kvaliteterna har detta accepteras med hinsyn till anpassning

av hastigheten till nirliggande strickor.

Samtliga kvalitetsavvikelser pd stricka dr sammanstillda i

bilaga B tillsammans med vilka konsekvenser det medfor.

Kuvalitetsavvikelser i punkter

Vid en vald hastighetsgrins kan punkter med ligre hastig-
hetsansprik med avseende pa dimensionerande trafiksiker-
hetssituation, DTSS uppkomma. Dessutom har det kontrol-
lerats om nya avvikande punkter uppkommer i de rum dir

hastigheten héjs i forhallande till nuliget.

I Huddinge finns upp dill 296 stycken kvalitetsavvikande
punkter. Antaletir firre beroende pd mingden dvergdngsstil-
len som redan i dagslagetar hastighetssikrade pa strickor med
hégredn 30km/tim. Samtliga punkterhar mindregod kvalitet

gillande trafiksikerhet och kan dirfér behova dirfor

dtgirdas.

55 punkter av dessa 296 bestdr av korsningspunkter dir ny
hastighet foreslds bli 6o km/tim. 241 punkeer 4r 6vergings-

stillen dér den nya hastigheten dr hogre 4n 30 km/tim.

Samrad om dtgirder i dessa punkter bér ske med kollektiv-
trafikens huvudman och med riddningstjdnsten pé strickor

dir dessa parter ir berdrda av dtgirderna.

I figur 23 redovisas den foreslagna hastighetsplanen till-
sammans med avvikelser vad giller trafiksikerheten.
Punkterna ir befintiga ging- och cykelpassager pd lin-
kar med hastighetsnivd 6ver 30 km/tim och korsningar
mellan bil/bil pa linkar med hastighetsniv hogre in 50 km/

tim.

Atgﬁrder for att reducera hastighets- och kvalitetsavvikel-
ser beskrivs i kapitel 4 i hastighetshandboken ”Ritt fart i

staden”Kvalitetsavvikelser i punkter.
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Figur 26. Foreslagen hastighetsplan med kvalitetsavvikelser i punkt.
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5.2 Nasta steg i genomférandet

Denna analys har skett utifrn en helhetssyn. Beroende pa
kommunens férutsiteningar kan inférande mycket vil ske i
etapper. For att hushdlla med kommunens ekonomiska re-
surser bor man dverviga dtgirder enligt fyrstegsprincipen.
For uppslag till vilka dtgirder som kan vara aktuella hinvisar
vi till Atgirdskatalog (Svenska Kommunférbundet och Vig-
verket, 1996).

Steg 1 Atgirder som péverkar transportefterfra-

gan och val av transportsitt.

Steg 2 Atgiirder som ger effektivare utnyttjande av
befintligt vignit.

Figur 27 . Fyrstegsprincipen.

Manga ganger uppnas den bista [6sningen om gatan om-
bildas i son helhet for att bittre harmonisera med viggarna.
Detta ir oftast resurskrivande men bor pa ling sikt vara méj-
ligt att genomf6ra i samband med stérre beliggningsarbeten,

nya detaljplaner osv. Tills dess kan enklare dtgérder ricka for

att fa 6nskvird effeke.
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»Rétt fart i staden« ir en handbok som stodjer arbetet med
attanpassa trafiksystemet till stadens forutsittningar, i stillet
for det omvinda. Genom att bedéma hastighetsnivin inom
olika delar av trafiknitet, kan de valda hastighetsgrinserna
medverka till att stadsrummet anvinds pa ett sitt som bittre

stddjer stadens utveckling.

»Rétt fart i staden« har samma utgingspunkt som Trafik for
en attraktiv stad (TRAST), d.v.s. att hastighetsgrinserna ska
vara vil avvigda mot de stadsbyggnadskvaliteter och trans-
portpolitiska médl som paverkas av hastighetsnivan i staden.
Handbokens metodik resulterar dels i en hastighetsplan som
bildar underlag fér beslut om nya, justerade hastighetsgrin-
ser, dels i forslag till fysiska atgirder. Arbetsmetodiken bidrar
till ate 6ka forstdelsen till varfor man har valt en viss hastig-

hetsgriins och varfér man behéver vidta dtgirder.

SWECO ﬁ



