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RATT FART | HUDDINGE

Riksdag och regering beslutade den 2 maj 2008 om att infora hastighetsgranser med 10-steg mellan
30 och 120 km/tim, med syfte om att battre dverensstimma med vagens standard och de
transportpolitiska malen. P3 sikt ar tanken att det ska ske en 6vergang till ett system med jamna 20-
steg, dar hastighetsgranserna 50 och 70 km/tim ersatts med antingen 40 eller 60 km/tim. Denna
forandring bedoms leda till en battre efterlevnad av och 6kad acceptans for géllande
hastighetsgranser, da forslaget baseras pa en hastighetsgrans som valts utifran radande
vagforhallanden.

| samband med detta har Vagverket och Sveriges Kommuner och Landsting latit ta fram en ny
hastighetshandbok for tatort — »Ratt fart i staden!«. Utgangspunkt ar att hastighetsgranserna ska
vara val avvdagda mot de stadsbyggnadskvaliteter och transportpolitiska mal som paverkas av
hastighetsnivan. »Ratt fart i staden!« ar ett verktyg som kan medverka till att staden far det
trafiksystem den behover for att utvecklas i avsedd riktning.

STADSBYGGNADSKVALITETER

Handboken »Ratt fart i staden!« syftar till att ge kommunen en arbetsmetodik som skapar underlag
for val avvagda hastighetsnivaer med hansyn tagen till de olika kvaliteter som medborgarna
vardesatter i tatorten. Arbetet utgar fran nedanstaende fem stadsbyggnadskvaliteter, som i
handboken anvands som stdd for att formulera medborgarnas ansprak pa en attraktiv stad.

e Stadens karaktar - Samlat begrepp for faktorer som paverkar bilden av staden. Bade fysiska
faktorer sasom bebyggelsestruktur, parker, gronstrak, och gatundt men aven grad av
mansklig aktivitet, naringsliv, turism och kulturtraditioner bidrar till en stads karaktar. Vilken
hastighetsgrans som ar lamplig pa en gata utifran begreppet karaktar avgors av vilken roll
gatan har i staden.

¢ Tillganglighet - Tillgdnglighet kan definieras som den latthet med vilken medborgare,
naringsliv och offentliga organisationer kan na det utbud och de aktiviteter som de har behov
av. De olika trafikslagen har olika ansprak och en avvagning dem emellan maste goras.

e Trygghet - Mansklig narvaro ar det som skapar storst trygghet. Vi vill rora oss dar det finns
andra manniskor, och da riaknas dven bilister. Manga véljer darfor att ga bredvid en obelyst
bilvdg mot en upplyst genare, enslig gangvag. Trygghet ar inte samma sak som trafiksakerhet,
och vad som upplevs otryggt behdver inte vara trafikosakert.



¢ Trafiksdkerhet - Trafiksdkerheten beddms av de risker som trafikanterna utsatts for.
Hastigheten ar den faktor som enskilt har storst inverkan pa trafiksdkerheten och bor
anpassas efter den aktuella trafiksituationen och vilka trafikantgrupper som samsas om
utrymmet. Saval risken for olycka som konsekvenserna av en kollision ar direkt
sammanhadngande med hastigheten.

o ! I . Risk nit
Anspraken pa trafiksdkerhet varierar mellan Bibus
olika gatutyper. Pa gator déar interaktion 100% |

mellan oskyddade trafikanter och bilar &r ;
hog maste hastigheten vara lag. Gator med

eget utrymme (gang- och cykelbana) for 60 |
oskyddade trafikanter kan tillata hégre
hastighetsgranser.
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e Miljo och halsa - Transportsystemet bor utformas sa att luftféroreningar och vagtrafikbuller
begrédnsas pa de strak och platser dar gaende och cyklister ror sig mest. Sambanden mellan
halten av luftféroreningar och trafik ar komplexa men beror bland annat av hastighet, floden,
gaturummets storlek, luftomsattning, kormonster etc. Luftkvalitet r dnnu inte kartlagt i
Huddinge kommun och i hastighetsplanen har darfor denna aspekt inte vagts in. Pa vissa
gator och vagar upplevs buller som ett problem. | hastighetsplanen rekommenderas darfor
inga hojningar av hastighetsgranser pa dessa strackor. Det kravs relativt stora férandringar av
hastigheten for att ljudnivan ska paverkas i ndgon storre omfattning.

Hastighetsnivan pa motorfordonstrafiken ar den
framsta variabeln som anvands for att balansera

de olika anspraken. Sambanden ger majlighet till
avvagning och ar uppbyggda av tre olika :
kvalitetsnivaer; God kvalitet (grén), Mindre god n GOd kva“tet
kvalitet (gul) och Lag kvalitet (rod).

Mindre god kvalitet

Till exempel ger hoga hastighetsgranser gron kvalitet o .
pa framkomlighet for bilister, samtidigt som det kan . Lag kva“tet
ge rod kvalitet for trafiksdkerhet eller miljo och hélsa. \
Stadsbyggnadskvaliteterna maste darfor vagas mot

varandra. Rod kvalitet accepteras inte pa nagon av
stadsbyggnadskvaliteterna. Daremot kan gul kvalitet
accepteras om de andra stadsbyggnadskvaliteterna
kraver det.

KVALITETSAVVIKELSER

Den foreslagna hastighetsplanen anger vilka hastighetsnivaer som efterstravas. Med begreppet
hastighetsniva avses 85 % -percentilen, dvs. den hastighet som 85 procent av fordonen haller eller
underskrider och som darmed 15 procent overskrider. Avsteg fran foreslagna hastighetsgranser kan
forekomma i stracka eller punkt, och redovisas som avvikelse enligt foéljande indelning:

¢ Kvalitetsavvikelse pa stricka innebar att ndgon av de fem stadsbyggnadskvaliteterna fatt
mindre god kvalitet eller lag kvalitet.



¢ Kvalitetsavvikelse i punkt avser bade overgangsstallen dar hastighetsnivan ar éver 30
km/tim oavsett vilken hastighetsbegransning som &r féreslagen pa vagen och
korsningspunkter dar hastighetsnivan ar éver 50 km/tim.

Pa en stracka med 40 km/tim eller 6ver bér 6vergangsstallena vara hastighetssiakrade sa att det i
denna punkt endast kan kéras 30 km/tim. Detsamma géller vid korsningar som bor hastighetssakras
till 50 km/tim.

Om de nya hastighetsgranserna kraver hastighetsdampande atgarder ar det viktigt att eventuella
fysiska atgarder utformas och placeras sa att tillgangligheten for utryckningsfordon och buss ar
sakrat.

En redovisad avvikelse i nagot av stegen innebar inte automatiskt att en foréandring i den fysiska
miljon maste goras. P4 manga platser ar atgarder redan vidtagna, exempelvis i form av
hastighetssdnkande atgarder.

AVGRANSNING OCH URVAL AV TRAFIKNAT

Hastighetsplanen behandlar Huddinges overgripande trafiknat, huvudtrafiknat samt utvalda delar i
lokalnatet. De delar av statliga vagarna (vilka Trafikverket ar vaghallare fér) som ligger inom tatort
har inkluderats i hastighetsplanen. Pa dessa strackor far kommunen fatta beslut om
hastighetsgranser. Planen innefattar samtliga delar av kommunen.

Omraden med 30 km/tim omfattas inte av hastighetsplanen. Huddinge har under en langre tid
arbetat med avgransade strackor med 30 km/tim under vissa tider, framférallt vid skolor. Nuvarande
hastighetsregleringar till 30 km/tim vid skolor under klockslagen 7-20 ska behallas.

| arbetet med hastighetsplanen har det forutsatts att alla atgarder i Huddinge kommuns cykelplan
(2009) ar genomforda. Narliggande framtida exploateringsprojekt har i hastighetsplanen dven
antagits vara genomforda.

RIKTLINJER

Ambitionen i Huddinge ar att gatorna pa sikt far en tydlig utformning och darmed blir
sjalvforklarande. Pa sa satt blir det lattare att forsta hur samspelet ska fungera for alla som vistas i
gaturummen.

Huvudvagnatet ska attrahera trafik fran lokalnatet, vilket skapar ansprak pa en battre framkomlighet
och darmed en hogre hastighetsgrans pa detta nat jamfort med lokalnatet. Det stéller dven hogre
krav pa trafiksdkerhet eftersom det &r langs dessa gator merdelen av trafikanterna ror sig.
Huvudviagnatet bor darfor ha hastighetsgrans 40 eller 60 km/tim, under férutsattning att gang- och
cykelpassagerna ar hastighetssakrade till 30 km/tim och att det finns gang- och cykelbana ldngs med
vagen. ldag finns inte separerad cykelbana pa alla huvudgator, med ambitionen &r att i framtiden fa
in det. D@ manga av Huddinges vagomraden ar mycket smala &r det dock inte mojligt 6verallt, utan
alternativa cykelvagar kan behdva skapas.

Pa strackor med gangbana, men dar cyklister ror sig pa bilvagen, ska hastighetsgransen
dimensionerad darefter. | somliga fall har dock tillgangligheten for buss prioriterats och
hastighetsgrinsen har satts till 40 istallet f6r 30 km/tim.

Utanfér skolor kommer det vara 30 km/tim pa vardagar klockan 7-20. Ovrig tid kommer det vara den
hastighetsbegransning som ar redovisad i hastighetsplanen. Detta beror pa att hastighetsgranserna



respekteras mer om det finns skal till dem, och av denna anledning féreslas det inte finnas nagot
"forskole-30”. Forskolornas gardar ar slutna, och barnen ror sig inte sjalva till eller fran forskolan.

TYPGATOR

Huvudgator i bebyggd miljo ska vara hastighetssidkrade, dvs dar hastighetsnivaerna ar for héga ska
det utplaceras farthinder.

e Envag med hastighetsbegransning 30 km/tim saknar ofta gangbana, eller har en smal sadan.
Dessa vagar har generellt inga 6vergangsstallen da oskyddade trafikanter ror sig pa samma
yta som motorfordon, och gor ansprak pa att korsa vagen varsomhelst.

e Envig med hastighetsbegransning 40 km/tim ska ha gang- och cykelbana och
overgangsstallen ska vara hastighetssakrade dar det kravs. | somliga fall finns ingen separat
cykelbana pa dessa vagar, utan cykling i blandtrafik kan ibland accepteras.

e Envag med hastighetsbegransning 60 km/tim har bebyggelse en langre bit fran vagen. Dessa
vagar har separat gang- och cykelvag, och 6évergangsstallen ar inte sa vanliga da farre

korsningsansprak finns.

Gatorna i Huddinge kan grovt delas in i olika typgator. Dessa har olika stadsbyggnadskvaliteter sasom
tillganglighet och trafiksdakerhet, och ar alla ampade olika for olika hastighetsgranser.

Gator ldmpliga for 40 eller 60 km/tim

Gata med gang- och cykelbana pa ena sidan

Ex: Kéllbrinksvdgen (40km/tim)
Hdradsvdgen (40 km/tim)

Gata med tradrad och gang- och cykelbana
pa bada sidor

Ex: Vistabergs allé (40 km/tim)




| och med att oskyddade trafikanter inte ror sig blandat med motorfordon ar dessa gator pa stracka
relativt trafiksdkra, men de kan behéva hastighetssadkras vid 6vergangsstallen och korsningar.
Trafiksdkerhetsmassigt kan darfér dessa gator ha hogre hastighetsbegransning, sdsom 40 eller 60
km/tim.

Smista allé och Agestavagen &r en blandning av dessa typgator. P3 dessa ligger bebyggelsen en lingre
bit fran vagen, och oskyddade trafikanter har inte sa stora korsningsbehov. Darfér ar de lampade for

hastighetsgrans 60 km/tim.

Gator Iimpliga for 30 km/tim eller ibland 40 km/tim

Gata utan gangbana

Ex: Orrvédgen (30 km/tim)

Gata med gangbana pa ena sidan

Ex: Del av Trangsundsvdgen (40 km/tim)

Del av Stortorpsvdgen (30 km/tim) . @
!

| och med att oskyddade trafikanter maste réra sig pa samma yta som bilister sa ar dessa gator inte
lika trafiksakra som de ovan. Trafiksdkerhetsmassigt &r 30 km/tim en lamplig hastighetsgrans pa
dessa gator, men pa de med gangbana som har och busstrafik har 40 km/tim valts pa grund av
tillgangligheten for bussen. Exempel pa vagar som ar utformade med enbart gangbana ar
Stortorpsvagen och Trangsundsvagen, dar den forra har fatt 30 km/tim medan den senare har fatt 40
km/tim pa grund av att den har busstrafik. Trafiksdkerheten blir da mindre god for cyklisterna, men
ar fortfarande acceptabel.



HUDDINGES GATUNAT

De flesta av Huddinges gator ar utformade utan eller med smal gangbana och har
hastighetsbegransning 30 km/tim. Mellan dessa gar gator med en mer uppsamlande funktion dar
hastigheten bor vara éver 30 km/tim. Dessa ska vara trafiksdkrare med gang- och cykelbanor samt

hastighetssakrade passager.
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Huddinge hastighetsplan -
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Hastighetsgrénser pa lokal- och huvudgator i en del av Huddinge.

REMISS OCH SYNPUNKTER

Hastighetsplanen var under vintern 2010-2011 pa remiss till olika instanser samt till allmanheten.
Fran allmanheten inkom cirka 200 synpunkter, och dessa har alla gatts igenom och somliga har
inarbetats i planen. Onskema&l om bade hogre och lagre hastighetsgranser framférdes. Manga
synpunkter handlade dock om att man vill ha lagre hastighetsgrans dar man bor, men hogre pa
viktiga genomfartsgator som till exempel Haradsvagen.



FORSLAG TILL HASTIGHETSPLAN

Nedan visas det slutgiltiga forslaget pa hastighetsplan med alla kvalitetsavvikelser utmarkta.

Huddinge hastighetsplan
i med kvali vikelser i punkt

—— 30 kmitim
40 kmitim
60 kmatim
Yr  Korsning med awikande hastighetsansprak

@  Overgangsstalle med avvikande hastighetsansprak

Hastighetsplanen i sin helhet

Hastighetsgransen 60 km/tim har féreslagits pa Stordngsleden och en del av Lannavagen. Har krévs
det att 6vergangsstéllen och korsningar hastighetssdkras innan hastigheten skyltas om. Om inga
atgarder gors ar 40 km/tim en lamplig hastighetsbegransning pa strackorna.

Aven pé Ebbadalsvigen har 60 km/tim féreslagits. Har kravs det att vigen byggs om s3 att cykel
separeras fran biltrafiken. Om cykel sker i blandtrafik ar 40 km/tim en lamplig hastighetsbegrdnsning.



GENOMFORANDEPLAN

For att genomfora hastighetsplanen kravs det att vissa fysiska atgarder gors. Dessa atgarder delas in i
tre etapper beroende pa nar de maste goras. | samband med inférandet av nya hastighetsgranser
kommer en informationskampanj kravas.

ETAPP 1

Det som ligger harunder maste atgardas innan hastighetsgranserna andras. Det ar pa strackor dar en
hastighetshojning foreslas, och dar det idag kors dver 10 km/tim dver denna féreslagna
hastighetgrans eller 6ver 40 km/tim vid gdngpassager och 60 km/tim vid korsningar.

Kostnad: 4,4 mnkr for hastighetssakringar
1,5 mnkr for omskyltning.

Exempel pa vag: Smista allé
Kommunalvagen

Genomfbrande etapp 1 - Atgérder pa striickor, i korsningar
och pa & a téllen dér hastigh 4 hojts

mmm Strickor ddr hastigheten uppmatts till mer 4n 10 kmitim 6ver hastighetsgransen

Hastighetsmatningar saknas
@  Overgangsstallen dar hastigheten uppratts till mer an 40 Kmitim
¢ Korsningar dar hastigheten uppmatts till mer an 60 kmftim

Karta pa etapp 1-atgdrder

ETAPP 2

Etapp tva innehaller atgarder som ska goras snart efter att hastighetsgranserna har dndrats. Dessa
ligger pa strackor dar hastighetssankningar har foreslagits, och eftersom trafikmiljon har inte blir
osdkrare pa grund av dndringar av hastighetsgrans kan dessa atgarder goras efter
hastighetsandringarna. Atgarder foreslas pa strackor och dar det idag kérs 6ver 10 km/tim dver den
foreslagna hastighetsnivan, eller 6ver 40 km/tim vid gdngpassager och 60 km/tim vid korsningar.



Denna etapp innefattar dven atgarder pa Ebbadalsvagen. Ebbadalsvagen fungerar som cykelstrak
langs med Lannavagen och har idag hastighetsbegransning 70 km/tim. Om cykling ska fortsatta att
ske i blandtrafik ska viagen ha hogst 40 km/tim. Antingen maste en mangd atgarder gbras pa vagen
for att bilister ska halla hastigheten 40 km/tim, eller sa byggs en cykelbana langs med vagen. Bada
dessa alternativ ar mycket kostsamma och det &r inte forsvarbart att lagga sa mycket pengar pa en
vag som ar relativt oanvand. Forslaget ar darfor att bygga en sa kallad bygata, se bild nedan. Denna
har tva cykelfalt och ett korfalt for bil. Det gor att nar det blir mote for bilar sa far de moétas pa
cyklisternas villkor. Hastighetssakringar finns dven pa jamna mellanrum.

Osterévej, Nyborg, Danmark

Kostnad: 13,1 mnkr for hastighetssakringar
0,5 mnkr for cykelvag pa Ebbadalsvagen

Exempel pa vag: Solfagravagen
Kommunalvagen
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. Genomférande etapp 2 - Atgérder pa stréckor, i korsningar och pa
overgangsstallen dar uppmatt hastighet dr mer dn 10 km/tim
over hastighetsgrénsen
s Sirackor dar hastigheten &r mer &n 10 krvtim dver hastighetsgrénsen
wm— Haslighels matningar saknas
J  Korsningar dar hastigheten uppmatts till mer an 60 kmitim
@  Overgangsstalien dir hastigheten uppmatts till mer an 40 km/tim

Karta pa etapp 2-atgdrder

ETAPP 3

Etapp tre innehaller atgarder som ska goras allteftersom budget tillater. Dessa ligger pa strackor dar
hastighetssankningar har foreslagits, och eftersom trafikmiljon hér inte blir osdkrare pa grund av
andringar av hastighetsgranserna kan dessa atgarder goras efter hastighetsandringarna. Atgérder
foreslas pa strackor och punkter dar det idag kors 6ver 0-10 km/tim 6ver den foéreslagna
hastighetsgransen.

Kostnad: 14,1 mnkr

Exempel pa vag: Balingsnasvagen
Vanhemsvagen - Norrangsvagen
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1 Genomférande etapp 3 - Atgérder pa striickor, i korsningar och pa
overgangsstallen dar uppmatt hastighet Gver hastighetsgransen
Striickor dar hastigheten uppmétts till mindre &n 10 km/tim dver hastighetsgransen
m— Strackor dér hastighetsmatning saknas
7 Overgangsstalle dar hastigheten uppmatts till mer an 30 kmvtim
/c ¥r  Korsningar dar hastigheten uppmatts till mer an 50 knvtim
L

Karta pa etapp 3-atgdrder

Etapp 1 gors under ar 2012 och resten av etapperna sker succesivt inom ramen for den arliga
budgeten for trafiksdkerhetsatgarder, som ar 6 mnkr per ar.

Under http://huddinge.se/hastighet aterfinns hastighetsplanen Rétt fart i Huddinge i sin helhet, samt
information om genomférandet av planen.
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